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Sulle strade si snoda la storia degli uomini; da quelle pitt antiche e tradizionali a quelle che la telematica ha aperto alle
soglie del terzo millennio. Potensialiti di esercit o di compagnie mercantili, di scuole di pensiero e di movimenti artistici
sono in qualche modo legate alle caratteristiche delle percorrenze e dei mezzi di trasporto, alle possibilitd di comunicare,
Limportanza di un luogo, di un “sito”, & rapportata alla cura che gli uomini pongono per raggiungerli,

C’¢ stata una hunga fase nella quale la Salaria ha svolto un ruolo strategico tra Tirreno ed Adriatico. Su di essa viaggia-
va il sale, elemento base nella vita economica fino ad anni a noi vicini; collegava Roma al Piceno, ricco di vini, di cereali,
di frutta pregiata. Militari, amministratori, proprietari, commercianti, grazie al tracciato tenuto in condizioni ottimali e ad
un efficiente servizio di trasporto assicurato dal frequente cambio di cavalli, dalla capitale raggiungevano Asculum in gior-
nata e da i potevano proseguire per Truentum, Novena, Firmum, Falerio Picenus, i capisaldi della distrettuazione picena
0 epoca imperiale.

Agli albori del Cristianesimo risalgono la Salaria i predicatori del Vangelo, sulle orme di Emidio da Treviri. Nei secoli
successivi, per un tracciato ormai impervio, si incamminano benedettini e farfens; con il loro progetto di nuova societs da
costruire; pellegrini, mercanti ed womini in cerca di lavoro valicano I'Appennino, scendono verso la Cittd Eterna e si
disperdono nelle campagne che I circondano, infestate dalla malaria,

Agliinizi dell’Otrocento, la tradizione della Salaria come grande via di comunicazione & un lontano ricordo, Dalla fine
del Medioevo, il baricentro viario s1 & spostato verso Norcia, Visso e la Valnerina,

Un provvedimento pontificio del 1817 classifica “nazionale” il tratto che va da Roma a Terni, dopo aver attraversato
Corese e Cantalupo; sono invece “provinciali” la Salaria Superiore, da Ascoli ad Acquasanta e la Salaria Inferiore, che
costeggia il corso inferiore del Tronto ed al Porto di Ascoli s’innesta sull’ Aprutina. Dagli inizi del secolo XVII, dopo che
Sisto V ha “codificato” il pellegrinaggio lauretano, [ultimo tratto deila Salaria viene anche detto “Lauretana”, i quanto
da Ascoli permette di raggiungere Recanati ¢ Loreto; ma esso rappresenta pure il collegamento privilegiato, ai fini com-
merciali, tra il Piceno ed il resto della Marca.

Un attento lavoro, realizzato dai ricercator dell’ Archivio di Stato di Ascoli Piceno, sotto la guida delfa Direttrice
Carolina Ciaffardoni, con la collaborazione dj Gabriele Cavezzi, ha permesso di tiportare alla luce un ricco “fondo” rela-
tivo agli interventi di ristrutturazione delle due Salarie, [a Superiore e la Tnferiore, nella prima metd dell’Ottocento. Ne
emerge un complesso quadro di idee e dj proposte, di sforzi dell’uomo contro gli elementi atmosferici, di interessi indivi-
duali e di esigenze pubbliche, di aspetit urbanistic, che la mostra, con i suoi documenti spesso pregevoli anche sotto I'a-
spetto artistico, ed il catalogo testimoniano ampiamente, focalizzando Pattenzione su un periodo importante, seppure tra-
seurato, della storia della Safaria, nel quale fu riproposto Pobiettivo di restituirle piena funzione centrale nel collegamen-
to tra Adriatico e Tirreno; un impegno non ancora concluso, che & tema rilevante del dibattito anche aj nostri giorni,

Pietro Colonnella Carlo Verducc‘:i.
Presidente della Provincia Assessore alle Attivith
di Ascoli Piceno e Beni Culturali




La presente mostra fu ideats e progettata qualche anno addietro da Carolina Ciaffardoni e Laura Ciottl, fun-
zionarie dell’ Archivio di Stato di Ascoli Piceno insieme agli studiosi locali Gabriele Cavezzi, che gid si era occu-
pato del problema della viabiliti nei suo; precedenti studi, e Maurizio Piccioni, un giovane ingegnere che fin daj
tempi dell’Universitd aveva manifestato interessi verso la ricerca archivistica,

E stato perd grazie alla sensibiliti dell’ex Assessore alla Cultura della Provincia Mario Liberati che concesse
la copertura finanziaria ed alla cortese disponibilita dell’attuale, prof. Carlo Verducei, che I'iniziativa ha potuto
realizzarsi, '

La presente mostra documentaria intende far avvicinare un vasto pubblico al documento archivistico che & la
fonte primaria di ogni ricostruzione storica, nello stesso tempo si propone di valorizzare il ricco archivio stori-
co dell’ Amministrazione Provinciale da cul, insieme a quello della Delegazione Apostolica, all’Archivio
Sgariglia e all’ Archivio Vingi Gigliucei di Fermo, sono stati tratti i documenti esposti, e, da ultimo, sensibiliz-
zare st un problema molto spinoso ma fondamentale che & quello della conservazione degli archivi storici degli
Enti locali, le “Separate Sezioni”, giacenti presso gli Enti stessi.

La mostra si compone di sei sezioni, cinque delle quali documentano un tratto della via Salaria Ascolana
dell’800: Salaria Superiore, attraversamento della citcs di Ascoli, Salaria Inferiore, Ripe e Ripette, punto nevralgi-
co della Salaria Inferiore, “Salaria Aprutina”, una sesta &relativa ad alcune strade di contorno alla Salaria e ad aleu-
ne rappresentazioni del territorio delle delegazioni di Ascoli e Fermo prima del 1860, e della nuova Provineia di
Ascoli Piceno dopo quella data; il catalogo si chiude con alcune note di riflessione sui Pit importanti progetti di
ponti realizzati sulla Salatia nell’$00 ¢ sulle tecniche costruttive e I'organizzazione del lavoro in uso.

I curatori esprimono un vivo ringraziamento al prof. Carlo Verducci per aver voluto patrocinare Piniziativa,
alling. Franco Lagana, Assessore alla Culturs del Comune di Ascoli Piceno per la gentile concessione della sala
dei Mercatori, al prof. Sandro Pazzi per Pallestimento, al prof. Bruno Ficcadenti per la presentazione e al per-
sonale dell’ Amministrazione Provinciale e dell’ Archivio dj Stato che ha prestato la propria collaborazione all’al-
lestimento della mostra ¢ al catalogo, si augurano che la documentazione esposta riesca a fornire un’idea, sia pur
parziale, delle complesse vicende storico-politiche, amministrative, socio-economiche legate alla Salaria otto-
centesca e soprateutto validi spunti per ulteriori riflessioni e approfondimenti,

Carolina Ciaffardoni
Direttore dell’ Archivio di Stato di Ascoli Piceno




Introduzione

Sostanzialmente univoci erano i giudizi in negativo espressi sulla condizione delle strade dello Stato Pontificio nell’800
dai viaggiatori contemporanel, fossero essi commercianti, politici, militari, funzionari o artisti, peraltro da precisare che
tale severo giudizio non riguardava Ia loro estensione e distribuzione quanto il loro stato e manutenzione. Infatt il siste-
ma viario dello Stato della Chiesa si basava ancora su quello romano, antico di due millenni; le scrade principali ancora
nell’800 portavano i nomi delle famose consolari romane (Appia, Flaminia, Cassia, Emilia,. Casilina, Tiburtina, Salaria)
anche se di esse era rimasto solo il tracciato. Nell’800 il degrado della viabilit divenne particolarmente visibile specie se
messo a confronto con la situazione degli altri paesi europei che nello stesso periodo operavano con moderne tecniche di
costruzione e conduzione. Eppure lo Stato Pontificio era stato il primo, fin dal secolo XTIV, ad occuparsi del sistema via-
rio soprateutto allo scopo di agevolare il flusso dei pellegrini verso Roma; Martino V aveva riordinato il Collegio dei
“Maestri di strade” (tra i quali sono da annoverare nomi illustri come quelli di Raffacllo Sanzio e Antonio da Sangallo) e
Sisto IV pose il Tribunale delle strade alle dipendenze del Camerlengo.

Alla fine del XVI secolo Sisto V tra le quindici congregazioni ne riservd due alla cura delle strade: la nona “pro grava-
minibus sublevandis” e Ja tredicesima “pro viis, pontibus et aquis curangdis”. I opera di Sisto V fu importante perché
ricondusse sotto un’unica giurisdizione le competenze sulla conduzione delle strade, prima disperse fra una miriade di
organi e magistrature. Dopo la morte del pontefice perd st ritornd alla situazione antecedente di confusione e debolezza.
Net secoli XVIL e XVIII si moltiplicarono le disposizioni relative non solo all’aspetto giuridico del problema strade ma
anche tecnico (il problema degli appalti) anche se in quei secoli lo scopo pratico di quelle norme non era quello di miglio-
zare la viabilit e di conseguenza I’economia delle terre quanto quello di reperire nuove entrate fiscali e obbligare gli eccle-
siastici, che rappresentavano il maggior numero dei proprietari ma che godevano di esenzioni e privilegi, a pagare le tasse.
Parallelamente alla nuova concezione che voleva che un pubblico servizio fosse pagato da tutd indistintamente si svilup-
pava la liberalizzazione dei traffici (abolizione dei pedaggi decretata dal Motu Proprio di Pio VI nel 1777). Dopo la prima
occupazione francese, Pio VII, con la Costituzione “Post dinturnas” del 30 ottobre 1800 pose ufficialmente le strade sotto
la giurisdizione della Congregazione del Buon Governo e il 1 aprile 1801 il card. Ignazio Busca, Prefetto della anzidetta
congregazione, emand un editto “col quale si provvede alla restaurazione ¢ manutenzione delle Strade Corriere e
Provinciali”. Leditto stabiliva che tutte le Comuniti dovevano ordinariamente essere assoggettate al mantenimento della
rete stradale, aboliva il sistema che il governo centrale provvedesse alla manutenzione della parte centrale della strada men-
tre i cosiddetti “frontisti® (ciod i proprietari delle terre adiacenti alle arterie) curassero la manutenzione laterale; il gover-
no si assumeva I’onere di provvedere al mantenimento integrale delle strade nazionali e provinciali mentre alle comunita
veniva imposta una tassa in proporzione aila ricchezza goduta. Ai frontisti era richiesta una “sopratassa fossi” che sareb-
be servita alle operazioni di spurgo e manutenzione dei fossi laterali. Teditro escludeva ogni privilegio, stabiliva le moda-
litz di pagamento, le regole per gli appalti, affidava la vigilanza tecnica a funzionari provinciali “primari e probi soggetti”
e attribuiva la sorveglianza dei vari tratti di strada ai “deputati delle strade” scelti tra i proprietari terrieri pil ragguarde-
voli (ad Ascoli tenne Pincarico nei primi decenni dell’Otrocento il Cas. Conte Pietro Emidio Sgariglia che sorvegliava la




Salaria Inferiore dal ponte di Porta Maggiore a Porto I’ Ascoli). Leditto Busca smosse le acque nel senso che furono sti-
pulati molti contratti di appalti stradali ma le lungaggini burocratiche ¢ la disonestd degli appaltatori fecero in modo che
le spese superassero di gran lunga le entrate , inoltre della “sopratassa fossi”, considerata un’imposizione odiosa dai fron-
tisti, non fu mai resa possibile I'esazione.

Dopo la seconda occupazione francese, durante la quale il sistema viario dello stato si deteriord uiteriormente per vari
fattori, come passaggi di truppe, aumento dei trasporti terrestri in conseguenza della contrazione dei trasporti marittimu
dovuti al blocco britannico, assenza d’iniziative da parte delle autorita occupanti, con la Restaurazione, il governo ponti-
ficio tentd nuovi metodi per ammodernare lo Stato. Una legge fondamentale, che fece testo per molti anni successivi, fu
il Motu Proprio di Pio VII del 23 ottobre 1817 che intese riorganizzare dalle fondamenta tutto il settore dei servizi pub-
blici e dei lavori di acque e strade. La prima parte riguardava le strade. Nei primi quattro articoli veniva operata una clas-
sificazione delle strade in nazionali, provinciali e comunali; le nazionali erano a carico dell’erario, le provinciali erano a
carico delle province (una delle quali, la Marca comprendeva le delegazioni di Ancona, Macerata, Fermo e Ascoli, le ulti-
me due per alcuni anni dell’800 congiunte in un’unica delegazione), le strade comunali erano poste a carico del comuni,
La Direzione delle strade nazionali fu affidata a un Presidente delle strade, coadiuvato da un Consiglio amministrativo e
un Consiglio d’arte che avevane funzioni esclusivamente di consulenza, le provincizli (fra cui la nostra Salaria) facevano
capo alla Congregazione del Buon Governo che esercitava le sue funzioni localmente tramite i delegati. La seconda parte
del ML.P. era relativa ai lavori di acque. La terza parte riguardava Pistituzione e la regolamentazione del Corpo degli inge-
gneri di acque e strade nel quale conflui tutto il personale tecnico fin allora esistente. Le nuove disposizioni ottennero un
certo snellimento amministrativo ma il perdurare del problema della sovrapposizione di giurisdizioni frenava un vero e
proprio sviluppo in tale settore. Nel 1831 venne tolto alla Congregazione del Buon Governo la giurisdizione sulle strade
provinciali, atiribuendola alla Direzione Centrale delle Strade. Il pontefice Gregorio X VI tentd nuovamente di rinnovare
la burocrazia pontificia e per farlo si servi della consulenza di un funzionario dell’amministrazione austriaca, delegato a
Mantova, il Sebregondi, che in realtd venne imposto dal Metternich al pontefice dopo i moti del 31, Egli rivolse I'atten-
zione anche allo spinoso problema delle acque e strade ¢ rimase abbastanza sconvolto dalla gestione pontificia. Cosi scri-
veva in un suo rapporto al potente Cancelliere tedesco “Pio VII, favorendo con ispeciali cure il prosperamento de’ lavori
d’acque e strade, avea moderate saviamente le leggi che il forte animo di Sisto V qui primo v’imponea. Ma troppo atiri-
buivasi tuttora ad una Congregazione cardinalizia di cui rarissimamente vedeansi le adunanze ed il capriceio di troppi uffi-
ci si divideva poi nel frattempo ura gestione fatta pitt languida ogni giorno ed insufficiente”. Il Sebregondi redasse un
Regolamento per i lavori pubblici di acque e strade pubblicato I8 giugno 1833, che doveva entrare in vigore il 20 giugno
successivo, nel quale si dava disposizioni per ia statistica delle strade, dei ponti, canali, argini, per la preparazione di un
quadro organico degli ingegneri e personale subalterno, per la redazione dei preventivi e consuntivi quadrimestrali ed altre
importanti disposizioni. Contro tale regolamento si scatend un’opposizione feroce pilt 0 meno palese da parte di tutti
coloro, e non erano pochi, che, dalla confusione delle competenze e dalla mancanza di controlli sulle spese, ottenevano
guadagni illeciti. Il rappresentante pili importante di questa opposizione era il cardinale Rivarola, Prefetto della
Congregazione delle acque e strade, fieramente avverso all’unificazione di tutt gli uffici in un unico dicastero ¢ soprat-
tutto a quelle disposizioni che lo obbligavano a sottoporre a controllo 1 suoi bilanci. Quando si accorse di non poter con-
tinuare indefinitamente il suo ostruzionismo diede le dimissioni e si allontand dal suo ufficio senza attendere neppure il




successore per le consegne,

Da una lettera del 5 settembre 1833 del Sebrebond al Metternich si viene a sapere che I'alto prelato scrisse al papa che
preferiva passare un anno intero in carcere a Castel Sant’Angelo piuttosto che ritornare un solo giorno a reggere Pufficia
della Prefettura. Con la resa di Rivarola il Regolamento entrd in vigore nel febbraio del 1834, Con le riforme conseguen-
t allelezione del nuovo pontefice Pio IX nel 1846 la materia stradale passo alle dipendenze del Ministero dei Lavor
Pubblici, sempre raggruppato con altri ministeri, per lo pilt con quello dell’Agricoltura, industria e belle arti. Nel bipnaio
1848-"49 non ci furono disposizioni nuove nel settore, sia perché il governo era occupato da problemi di ordine pubblico
pit gravi sia perché attenzione iniziava a Spostarsi verso un nuovo mezzo di comunicazione, la ferrovia, che si reputava
di grande avvenire. Al ritorno del papa da Gaeta il governo pontificio si occupd di viahilitd solo da un punto di vista poli-
ziesco (controllo degli spostamenti delle persone sospette, lotta al banditismo dilagante). Negli editti del card, Antonelli
del novembre 1850, che riguardavano PAmministrazione periferica dello Stato, veniva stabilito che alle amministrazioni
provinciali toccasse la cura delle strade provinciali e ai comuni quella delle strade comunali, A dispetto di una legislazio-
ne sempre piti evoluta le condizioni della viabilita non miglioravano certamente per tutti quei problemi di cui si 2 fatto
cenno. Nel decennio 1860-1870, quando le competenze dello Stato Pontificio si restrinsero al solo Lazio, Ja situazione
rimase immutata, rimanevano in vigore disposizioni del vecchio M.P. del 1817,

Dopo l'unita, lo stato italiano intraprese Popera di unificazione givridica in tutti i settori non escluso quello della via-
biliti, (leggi 20 marzo 1865, 30 agosto 1868 n. 1603), furono adottati nuovi criteri di classificazione delle strade, furonag
emanate disposizioni per [a manutenzione e gli appalti, e un nuovo inquadramento del personale tecnico.

Tino al 1817 non esisteva un organico vero e proprio del personale tecnico che si occupasse della viabilitd; nelleditto
Busca del 1801 si parlava di “primari e probi soggetti” che dovevano essere scelt] per sovrintendere al sistema viario dello
stato. Con il M.P. del 1817 nacque il Corpo degli ingegneri pontifici di acque e strade distribuito in tre gradi a seconda del
prestigio della funzione ¢ della sede da ricoprire. Ad Ascoli e a Fermo Porganico era di 1 ingegnere di 111 grado, a Magerata
di un ingegnere di IT grado, ad Ancona dj 2 ingegneri di 11T grado, a Pesaro di 2 ingegneri di IT e T11 grado. Lorganico
generale prevedeva anche Putilizzazione di 20 ingegneri aspiranti (nelle Marche operavano solo 1 4 Pesaro e 1 ad Ancona).
A turti § funzionari era prescritto di indossare, in servizio, un’apposita uniforme, il loro stato giuridico era regolato dallo
stesso MLP. Era prevista Pistituzione di due scuole per la formazione di tale personale, una 2 Roma e una a Ferrara; da
ricordare inoltre che Napoleone aveva aperto ai giovani dello Stato Pontificio accesso alla Feole Polytechnique Imperiale
di Parigi, Alle dipendenze degli ingegneri erano posti dei subalterni la cuj catriera era ugualmente regolata da norme hen
precise: gli assistenti alle strade e i cantonier, Glj stipendi degli ingegneri variavano a seconda del grado, quelli di terzo
grado si aggiravano intorne ai 33 scud; romani mensili, la paga dei subalterni non era regolata da una norma valevale per
tutto lo stato ma variava provincia per provinciz; i privilegiati erano quelli dellz Capitale ¢ della Comarca, nella nostra pro-
vincia lo stipendio medio degli assistenti si aggirava sui 13 scudi romani al mese ¢ quello dei cantonieri sui 4,50-5 seud al
mese. Il basso livello delle remunerazioni costituiva senza dubbio un incentivo alla corruzione che era presente in tutte le
branchie della hburocrazia pontiticia e che veniva favorita anche dalla mancanza di un efficace controllo sulle spese a dispet-
to del moltiplicarsi di disposizioni in materia, Fra purtroppo un fatto ordinario la corresponsione di assegni per presta-
zionl inesistenti, Passunzione e il mantenimento in servizio di dipendenti che non svolgevano alcuna mansione eettiva,
il cumulo degli impieghi. Sulla capacita professionale degli ingegneri pontifici dai conteraporanei vengono espressi giudi-




z1 positivi, sulla onestd invece vi sono molte riserve. Contro un tale sistema di corruzione , che ricorda metodi e modalita
anche di tempi piil recenti, il governo pentificio combatté con prescrizioni e diffide ma senza successo. Dopo ['unifica-
zione dell'Ttalia gli ingegneri del Corpo Pontificio di acque e strade, come tutti 1 subalterni, confluirono nei ruoli del Regio
Genio Civile, ma menire per il personale tecnico direttivo ¢id segnd un miglioramento economico, pet il personale dei
cantonieri, specie di quelli della provincia romans, si registrd una perdita notevole nell’assegno mensile,

11 sistema viario dello Stato Poatificio non era stato oggetto di interventi da parte del governo napeleonico, sia nel senso
del restauro della rete che in quelle di nuove costruzioni, le uniche realizzate essendo le carrozzabili del Moncemsio
{1802-1804) e del Monginevro (1810) e solo perché rivestivano un interesse strategico. Dopo il 1815 il governo pontificio
si trovd a dover afirontare il rammodernamento di una rete veramente in condizioni pietose anche se la distribuzione sul
territorio, come si & detto all’inizio, era assolutamente adeguata al traffico commerciale e di persone. I’unico neo era rap-
presentato dalla regione appenninica di fronte alla quale si arrestavano le strade sia del versante occidentale che orientale,
i progetti di provinciali e comunali di collegamento seguivano i capricei campanilistici pii che scelte razionali e la conse-
gienza era che 1 territori montuosi delle Marche e dell’Umbria soffrivano economicamente, non potendo esportare e
importare da un versante all’altro. 11 M.I. del 1817 classificava tutte le strade ponctificie in nazionali {(consolari, corriere o
postali) “le quali da Roma communicano o colle capitali degli stati limitrofi, o con i porti di mare pill interessanti, e sono
fornite di stazioni postali”, provinciali “le quali interessano o tutta una provincia , o pilt provincie”, comunali “le quali
interessano solamente 1 territori di diverse comunita”. Il sistema delle nazionali era costituito da un’arteria longitudinale
che partiva dalla frontiera napoletana e, risalendo la penisola, arrivava al confine lombardo-veneto presso Pontelagoscuro,
sul Po. Presso Foligno si dipartiva una deviazione verso le Marche (ansa Lauretana) che toccava Macerata, Loreto ¢
Ancona per poi ricongiungersi con ['asse longitudinale a Fano; dall’asse longitudinale si snodavano diect rami nazionali,
6 a ponente ¢ 4 a levante, fra questi ultimi ¢’era la strada nazionale Fermana, che si staccava dall’ansa Tauretana e collega-
va Macerata a Fermo. La larghezza delle strade nazionali variava notevolmente, da 3 metri a 16 metri, la pendenza risen-
tiva del territorio piti 0 meno accidentato {le pendenze massime sulla Fermana). Sulle strade provinciali le notizie sono
meno abbondanti e soprattutto frammentarie; Ielenco dettagliato delle strade prescritto dal Regolamento Gamberini non
fu portato a termine che per le strade nazionali nel 1854. A. Lodolini in Le vie di comunicazione dello stato pontificio (v.
bibliografia) ricavd un elenco delle provinciali studiando le carte della Congregazione del Buon Governo fino al 1831, per
gli anni successivi & possibile avere notizie analizzando i bilanci preventivi e consuntivi presentati dalle provincie alia
Prefetiura della Congregazione del Buon Governo, i rendiconti dei lavori presentati alia Reverenda Camera Apostolica,
alcune carte del fondo Ministero delle Finanze dell’Archivio di Stato di Roma, ma sono dati sempre parziali. Ielenco
Lodolini delle provinciali {situazione del 1822) fa menzione della nazionale Szlaria che collegava Roma a Terni passando
per Corese e Cantalupo, delle provinciali Salaria Superiore da Ascoli ad Acquasanta (km 19,4), destinata in progetto, a rag-
giungere Norcia attraverso I’Appennino, Salaria Inferiore, da Ascoli all’Aprutina, seguendo il corso inferiore del fiume
Tronto (km 28,2), in cattivo stato, specialmente nel tratto Ripe e Ripette, strada di Rocca di Morro da Ascoli al confine
napoletano per Maltignano (km 10,4), " Aprutina da Loreto a Porto d’Asceli dove si conglungeva con la Salaria Inferiore
(km 68,5), la Fermana, che era la continuazione della nazionale Fermana, da Fermo al Porto di Santa Maria a Mare (km
8,9) dove si congiungeva con I’Aprutina. Le provinciali erano in cattive, talvolta pessime condizioni che rendevano diffi-
coltosa la transitabilita: i lavori di manutenzione od ammodernamento che furono fatti nei decenni successivi incontrava-




no mille difficoltd dovute sia alle lungaggini burocratiche de! governo centrale sia alle beghe locali o alle ostilita dei pro-
prietari terrieri frontisti. T dati sulle strade comunal; sono quesi inesistenti. Fsse mettevano in comunicazione i paesi con
le frazioni, le condizioni erano in genere pessime.

La manutenzione delle strade nazionali era, come gia detto, a carico dello Stato, quella delle provinciali e comunali a
carico della comuniti. It M.P. del 1817 impartiva regole sulle modalita di progettazione, redazione preventivi, capitolati
d’appalto sia per le costruzioni nuove che per le riparazioni e per I'ordinaria manutenzione. Erano stabilit; appalti sepa-
rati per [a provvista di materiali e per la loro messa in opera e cid dava occasione a sperperi e dispersione di fondi. Ma i
maggiori inconvenienti si verificavano nells manutenzione ordinaria, Leditto del 1828 sulla pulizia delle strade nazionali
e provinciali tentd di reprimere gli abusi degli utenti delle vie di comunicazione ma spesso era come veniva effettuata [a
manutenzione stessa a provocare il danneggiamento della strada, In un rapporto del 1845 del fondo Prefettura Generale
di Acque e Strade conservato nell’ Archivio di Stato di Roma sono segnalate le disfunzioni piti comuni del metodo adot-
tato: divisione dei lavori in due tempi spesso lontani fra loro, costo delle operazioni sproporzionato alla loro entit3, man-
canza di controllo che determinava la possibilit di frodi, anche per utilizzo di sistemi empirici di misurazione dei mate-
riali (fino al 1869 il sistema dei “montini” valutati a occhio lascid il posto ad un’apposita cassa metrica), Oltre a tali incon-
venienti c’erano poi quelli derivati dalla lentezza della procedura burocratica per cui passavano talvolta anni prima che si
concludesse qualsiasi operazione, anche l2 meno importante,

Dopo la Restaurazione i servizi di trasporto vennero regolati con il bando del generale Pacca del 1816. Anche se nel
Bando si diceva che lo scopo delle disposizioni era quello di “provvedere convenientemente & diversi importanti oggetti
concernenti I'utile scabilimento delle poste, pel buon servigio de’ viaggiatori” [a prima preoccupazione del governo, in
realtd, era quella di controllare ogni movimento di persone, indigene o straniere nel territorio dello stato. Per viaggiare
occorreva munirsi di tutta una serie di permessi, seguire scrupolosamente un piano di viaggio preventivamente autorizza-
to, rispettare i tempi di percorrenza. Dopo i fatti del 48 i controlli sui viaggiator si fecero pitt severi. In secondo luogo il
governo si preoccupava di garantire il proprio monopolio dei trasporti e la posizione degli appaltatori-maestri di posta,
vietando di noleggiare, o fornire cavall: 4 viaggiatori e vietando ai vetturini di fare concorrenza alle Poste cort Iobbligo
di mantenere un’andatura lentissima. 1! rispetto dell’utenza si concretizzava nell’organizzazione di servizi religiosi neile
principali tappe di sosta, nella comminazione dj pene severe per tutti coloro che la derubavano nell’ambito di tal; orga-
nizzazioni (maestri di posta, stallieri e postiglioni), nel salvaguardare le strade dall’attacco de; briganti, vietando rimbo-
schimenti di alberi, arbusti o canne, a breve distanza dalle nazionali e provinciali e obbligando alla stabile chiusura gli edi-
fici abbandonati lungo le stesse. Le stazioni postali nel secolo XIX erano circa 150, di esse solo 5 possedevano veri ¢ pro-
prialberghi, in una sessantina ¢’erano locande, in 21 Ia posta stessa offriva vitto ¢ alloggio, qualcuna non offriva aleun ser-
vizio. Dal 1823 entrarono in funzione | tragitti postali Macerata-Ascoli ¢ Ascoli-Ginlianova, | tempi massimi di percor-
renza erano stabiliti dall’amministrazione, variavano da tragitto a tragitto anche in base alle caratteristiche fisiche de] per-
corso. Considerati i tempi del cambio cavalli, trashordo di passeggeri, pasti e pernottamenti la durata del viaggio da Roma
ad Ascoli era di 39 ore e 40 minuti. Dopo gli anni 30 inizid a diffondersi sempre piti il servizio delle diligenze dai costi
molto pilt vantaggiosi. Allinizio osteggiata dallo stesso governo papale per motivi politici, perché facilitava lo sposta-
mento dei sudditi, ma anche da parte del personale delle poste cavalli ¢ dei vetturing, la diligenza prese sempre piil piede,
tanto che nel 1832 risultavano in funzione 14 lince, Nonostante la diligenza avesse abbassato ; costi del viaggio, questo




non erano lontanamente alla portata della maggior parte della popolazione.

Dopo Puniti d’Tralia il governo stanzid somme molto maggiori del precedente per la costruzione e "ammodernamen-
to delle strade nell’ex stato pontificio, anche se le Marche e 'Umbria continuarono ad essere le cenerentole della rete via-
tia italiana. Da una statistica dell’anno 1873 risulta che la provincia di Ascoli Piceno aveva 217 km di strade provinciali per
1000 kmgq di superficie, e 224,5 km per 100.000 abitanti. Negli ultimi decenni dell’800 Pinteresse dello stato per le strade
cald con il sopraggiungere delle ferrovie; agli inizi del nostro secolo, con Pavyento del motore a scoppio, fa strada ricon-
quistd la supremazia

Carolina Ciaffardoni
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SEZIONE I

LA SALARIA SUPERIORE

Secondo Ielenco delle strade provinciali stilato dallo stu-
2+ dioso Armando Lodolini che fotografé [a situazione fino
i allanno 1822, la Salaria Superiore rappresentava il tratto
©- . che conglungeva Ascoli ad Acquasanta, di circa 20 km.
Ma fin dal 1815, anno di insediamento della delegazione
ascolana, & documentato il progetto di prolungare la stra-
da fino ai confini della delegazione ascolana e, attraverso
il territorio della delegazione di Spoleto, raggiungere
Roma, creando un collegamento tra I’Adriatico e il
Tirreno, chiamato “ripristino dell’antica via Salaria”.
Gli organi centrali consigliarono la Delegazione ascolana,
promotrice del progetto, di accordarsi con le altre dele-
gazioni interessate, Ancona, Fermo, Spoleto, per proget-
tare una linea che corrispondesse alle esigenze delle varie
componenti e dividere proporzionalmente una spesa che
risultd da subito consistente.
Le Delegazioni di Ferrro e di Ancona si rifiutarono di
contribuire ad un progetto che non recava loro alcun
vantaggio commerciale; la Delegazione di Spoleto fu, al
. contrario, molto interessata ma avrebbe preferito un trac-
~  ciato che attraversasse Spoleto e tagliasse fuoti, contraria-
- mente a quanto aveva progettato Ascoli, la comunitd di
.. ‘Norcia, provocando un iter della pratica interminabile e
‘pieno di contrasti. Nel 1860, alla vigilia dell’occupazione
- sarda, 1l tratto da Ascoli a Norcia e a Spoleto era ormai in
-~ via di completamento.
M wratto fino ad Acquasaata e a Trisungo, fu, nel corso
. dell’80C, messo in pericolo dai continui straripamenti e
~dall’opera di corrosione del Tronto che provocava dila-
< mazioni di terre & instabilicd delle pareti tufacee che in
.. alcuni tratti costeggiavano la strada.
- Nel biennio 1828-1830 I'incasato di Trisungo fu talmen-
~te lesionato a causa delle piene del Tronto, provocate
dalle piogge torrenziali, che se ne progettd lo spostamen-

to sulla riva sinistra e furono apprestate delle “scogliere”
(fortificazioni) per difenderne la stabilita.

La costruzione della strada fu opera lunga e non priva di
difficoltd anche perché Dattraversamento di proprietd
private, il collegamento di numerosi paesi, crearono alla
Amministrazione Provinciale e alla Delegazione innume-
revoli motivi di contrasto con sindaci, parroci e proprie-
tarl terrierl. Altri aspetti che emergono dalla documenta-
zione sono quelli relativi alla conduzione delle strade
(manutenzioni, appalti), alle spese che ' Amministrazione
doveva sostenere e quelli pitt propriamente tecnici, dei
progetti di ponti, varianti di strade, fortificazioni.

La documentazione esposta in sezioni vuole mettere in
[uce il forte nesso tra la strada e 'nomo, la viabilitd e lo
sviluppo del territorio.
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IL COLLEGAMENTO CON LA CAPITALE

I.1
1815 novembre 9, Ascoli

“Rapporto dell’ Ing. Niccola Gabrielli sulla possibilitz di
una comoda strada carrozzabile da Ascoli a Rieti passan-
do per Civita di Cascia®,

Del, Ap. 1819, b. 1, fasc.2, prat. &

L2
1819 marzo 6, Roma

I Cardinale Prefetto del Buon Governo Albani suggeri-
sce al Delegato Apostolico di Ascoli di creare un coordi-
namento tra le Delegazioni interessate {Ascoli, Fermo,
Spoleto) e gli Uffici Tecnici delle stesse per presentare un
progetto comune della nuova strada “di ripristine del-
|’antica via Salaria”.

Del. Ap.1819, b.1, fasc.2, prat.&

I3
1819 luglio 2, Ascoli

“Progetto della strada della Valle del Nera di comunica-
zione tanto della montagna di Spoleto, e la Capitale,
quanto per la delegazione di Ascoli” redatto dall’Ing.
Natali su indicazioni dell’lng. Niccola Gabrielli, allegato
a relazione inviata al Delegato Apostolico di Ascoli.

Del Ap.1819, b.1, fasc.2, prat.8
14
s.d.

PI'O%E!‘EEO di strada Salatia per unire Acquasanta a Spoleto
con le due variant nel tratto tra Norcia e Triponzo.

Prov. Uff. Tec, 5.80

15
1831, novembre 24, Ascoli
1831, dicembre 11, Ascoli

Gaspare Grassellini, Delegato Apostolico di Ascoli,
informa i Delegati di Fermo e Spoleto della decisione del
Consiglio Provineiale di Ascoli di realizzare una strada
che da Arquata passando per Notcia giunga a Terni attra-
verso la Valnerina e unisca Ascoli e il suo entroterra a
Roma, chiede che le due provincie partecipino alla spesa
per la parte che a loro compete.

Del, Ap. 1844, b.18, fasc 1

I.6
1831 dicemibre 15, Norcia

Nicola Fusconi per conto del Gonfaloniere di Norcia in
risposta scrive al sig. Perla di Pretare comunicando che
tutta {a comunitd di Norcia & d’accordo nel sostenere il
progetto della strada Ascoli Norcia Terni ma nello stesso
tempo manifesta I'impossibilitd di una adesione imme-
diata per evitare le opposizioni degli Spoletini che gid
stanno costruendo una strada che congiungerd Spoleto a
Norcia . :

Del. Ap. 1844, b.18, fasc.1

1.7
1831 dicembre 22, Ascoli

11 Delegato Apostolico di Ascoli chiede al Delegato
Apostolico di Spoleto I'appoggio politico e finanziario
per la realizzazione di una strada che unisca Ascoli a
Roma passando per la delegazione di Spoleto.

Del, Ap. 1844, b.18, fasc.1




I.8
1831 dicembre, Fermo

Luigi Bernetti, Segretario del Consiglio Provinciale di
Fermo, comunica al conte Bugenio Vinci, Prodelegato
Apostolico di Fermo, il parere negativo dello stesso con-
siglio sulla partecipazione al progetto della strada Ascoli
Terni Roma, motivandolo con il fatto che la Delegazione
Fermana & gid collegata alla Capitale con la strada lungo
il Tenna di recente costruzione.

Del. Ap. 1844, b.18, fasc.1

L9
1832 gennaio 5, Spoleto

Il Delegato di Spoleto, Cagiano, comunica al Delegato di
Ascoli che il Consiglio Provinciale spoletino ha delibera-
to di non appoggiare il progetto ascolano di una strada
Ascoli Norcia, Terni, Roma Civitavecchia ritenendola
troppo onerosa e poco conveniente rispetto a quella
Ascoli Spoleto Todi Orvieto Civitavecchia che attraversa
la zona pitt ricea della Delegazione (Spoleto), ha dei trat-
ti gid costruiti ed & piti lineare.

Del, Ap. 1844, b.18, fasc.]

I.10
1832 gennaio 10, Ascoli Piceno

Gaspare Grassellini, Delegato Apostolico di Ascoli, nel
riferire al I' Abate Luigi Armellini di Roma sul rifiuti
opposti dagli Spoletini e dai Fermani al suo progetto della
strada Ascoli Norcia Terni Roma, gli chiede appoggio,
raccomandazioni anche in merito alla sua richiesta di tra-
sformazione in mnazionale della strada provinciale S.
Benedetto Ascoli .

Del. Ap. 1844, £.18, fasc.1

I.i1
1832 febbraio 4, Roma

Iavvocato Benvenuti di Roma comunica al Delegato
Apostolico di Ascoli che la Segreteria di Stato & contraria
al progetto di strada per due motivi, 1) le casse dello Stato
sono vuote 2) i Fermani, gli Spoletini e i Folignati non
vogliono questa strada perché temono di perdere i gua-
dagni provenicnti dal transito sulla loro strada, Circa il
trasformare in nazionale la strada S. Benedetto Ascoli,
egli sostiene essere impossibile perché il requisito delle
nazionali & la presenza delle stazioni postali che non esi-
stono nella Salaria Inferiore,

Del. Ap. 1844, b.18, fasc.1

L.12
1832 marzo 21, Roma

G. Amadori Piccolomini a cui il Delegato di Ascoli si era
rivolto perché amico del Delegato di Spoleto, gli comu-
nica che gli Spoletini non appoggeranno mai il progetto
voluto dagli Ascolani e che egli stesso vuole mantenere
una posizione equidistante fra 1 due progetti e le due
delegazioni.

Del. Ap. 1844, b.18, fasc.1

1.13
1833 aprile 30, Roma

Il Cardinale Gamberini chiede al Delegato di Ascoli di
trasmettere il preventivo della spesa per la costruzione
della strada Ascoli, Norcia Terni.

Del. Ap. 1844, b.18, fasc.1



L14
1833 maggio 23, Roma

G. Amadori Piccolomir, incaricato dal Delegato di segui-
re a Roma presso la Congregazione del Buon Governo la
questione della strada, riferisce di aver avuto contatti con il
Delegato di Spoleto che sempre piti & convinto di un trac-
ciato che non debba seguire la Val Nerina ma, superando
la montagna del Cerro, passare per Spoleto. Egli consiglia
di accordarsi per questa strada se Ascoli non vuole rischia-
re di perdere il collegamento con Roma; inoltre & venuto a
conoscenza che esiste presso la Segreteria un progetto di
stracla per unire Ancona a Roma passando per Gubbio e
Perugia; in caso di approvazione di quest’ultimo, quello
ascolano sarebbe abbandonato.

Del. Ap. 1844, b.18, fasc.1

L15
1833 agosto 29, Roma

Il Cardinale Gamberini nel ricordare che il progetto della
nuova Salaria non & ancora andato in porto per i contra-
sti tra le delegazioni di Ascoli e Spoleto invita il Delegato
di Ascoli a farsi promotore di un accordo e di fare in
modo che gli ingegneri delle due delegzazioni convengano
SU UN Progetto UNItario .

Del Ap. 1844, b.18, fasc.1

I.16
1833 settembre 10, Spoleto

1l Delegato di Spoleto comunica al Delegato Ascolano di
essere d’accordo sull’opportunitd di far redigere un pro-
getto di massima agli ingegneri delle due delegazioni
onde conoscere la spesa da sostenere per la nuova Salaria
e presentatla ai consigli provinciali e, in seguito, alla
Commissione Governativa,

Del. Ap. 1844, b.18, fasc.1

1.17
1834 novembre 23, Norcia

Mario Colizzi, Governatore di Norcia, si lamenta con il
Gonfaloniere di Ascoli della scarsa considerazione che il
Consiglio Provinciale della Delegazione di Spoleto aveva
avuto nei confronti degli abitanti di Norcia ; mhtm,
anche a motivo dell’assenza del rappresentante norcino,
era stato deliberato che il progetto di strada Ascoli
Spoleto, gid costruita per la parte ascolana, passasse per
Preci, un tratto particolarmente erto ¢ d’inverno quas1
impraticabile, ¢ non per Biselli come la comunitd di
Norciz aveva sempre auspicato.

Del. Ap, 1844, b.18, fasc.1

1.18
1835 luglio 22, Ascoli Piceno

Gabrielle Gabrielli, Ingegnere Provinciale di Ascol,
informa i membri della Commissione Provinciale della
sua missione a Spoleto per discutere sulla costruzione
della strada Salaria Superiore fino a Roma, comunica che
il governo ancora non ha sciolto il noedo del tratto che
parte da Triponzo e che dovrebbe passare o per “le Preci”
(lungo il corso del Nera} o per Biselli (lungo il corso del
Corno).

Del. Ap. 1844, b.18, fasc.1

1.19
1835 settembre 17, Ascoli

Verbale dellincontro tra le deputazion: provmcmh spoleﬁ
tina e ascolana accompagnate dai rispettivi ingegneri in
localita Forca di Presta, ai confint tra le due delegazioni,
per stabilire il punto ove far passare la nuova strada per
Roma.

Del. Ap. 1844, b.18, fasc.1




1.20
1841 febbraio 12, Roma

“Piano di esecuzione della prosecuzione della strada pro-
vinciale Salaria Superiore percorrente la delegazione di
Ascoli dal Ponte di Quintodecimo fino al confine della
Delegazione di Spoleto” a cura del Consiglio d’Arte di
Roma.

Del. Ap. 1844, b.18, fasc!

STRARIPAMENTI DEL TRONTO E
DILAMAZIONI DI TERRE

L.2%
1819 maggio 29, Ascoli

LIngegnere di acqua e strade della Delegazione Natali
riferisce al Delegato Apostolico di Ascoli sullo stato della
strada Ascoli Arquata che necessita di lavori urgenti per la
difficoltosa praticabilitd causata sia dalla naturale angustia
del tratto sia per i continui straripamenti del fiume Tronto,

Del, Ap. b.1, fasc.2, prat.4

1.22
1827 ottobre 6

1l Comandante dei Carabinieri pontifici del distaccamen-
to di Acquasanta, Bernardi, fa rapporto al Comandante
di Ascoli riguardo alle conseguenze dello straripamento
del Tronto per le terribili piogge cadute nelle giornate del
4,5 e 6 ottobre: crollo dei tre ponti di Trisungo, Castagne
Coperte e delle Capre, dilamazione e impraticabilita della
strada che da Acquasanta conduce a Quintodecimo

Del Ap., 1854, b.26, fasc.1

1.23
1827 ottobre &, Trisungo

I Segretatio della comunita di Trisungo, si rivolge a un
non meglio precisato “amico carissimo” ({forse
I'Ingegnere della Provincia) chiedendo atuto per le con-
dizioni drammatiche in cui if paese si & venuto a trovare
a motivo delle abbondanti piogge cadute e della piena del
'Tronto {crollo del ponte, dilamazioni di tratti di sponde
¢ crollo di case, isolamento del paese, presenza di senza-
tetto).

Del. Ap. 1854, b.26, fasc.1




124
1827 ottobre 6, Arquata

Pietro Baglioni, Governatore di Arquata, riferisce al
Delegato di Ascoli dei danni subiti dal territorio della sua
giurisdizione a causa delle piogge torrenziali con perdite
economiche notevoli (la perdita dei mulini) e invoca 1in-
tervento dell’Ingegnere della Provincia.

Del. Ap. 1854, b.26, fasc.1

1.25
1827 dicembre, Fermo

Tl Delegato Apostolico di Fermo e Ascoli, Sisto, invita il
Luogotenente di Ascoli a sollecitare con “tono risoluto”
PIngegnere della Provincia Bianchi ad intervenire nelle
zone sinistrate e scuoterlo da quella “indolenza divenuta
intollerabile”, minacciando ritorsioni economiche.

Del, Ap. 1854, b.26, fasc.1

1.26
1827 dicembre 29, Ascoli

Luigi Bianchi, Ingegnere della Provincia, in seguito al
rimprovero del Delegato difende il suo operato assicu-
rando di aver fatto fronte ai lavori pilt urgenti ma 2 sua
opinione che qualsiasi opera di restauro sard vanificata
dal ripetersi del fenomeno dell’ “escrescenza” del fiume
Tronto, ¢ che “I’ unico progetto & di ricostruire la frazio-
ne [Trisungo] in pericolo, in altra parte”.

Del. Ap. 1854, b.26, fasc.1

1.27
1828 gennaio 26

Luigi Bianchi, Ingegnere della Provincia, dopo aver effet-
tuato un sopralluogo sul paese di Trisungo, invia al

Luogotenente una relazione dettagliata sulla stabilica
dello stesso incasato e sull’ alveo del fiume Tronto, pro-
gettando un intervento di salvataggio del paese e quanti-
ficando il costo in pif: di 7000 scudi.

Del. Ap. 1854, b.26, fasc.1

1.28
1828 febbraio 19

Luigi Bianchi, Ingegnere della Provincia, in riferimento
ad un progetto di ricostruzione del ponte di Trisungo e di
una nuova collocazione dell’incasato presentate dal
Gonfaloniere di quella Terra, esprime al Luogotenente il
suo parere tecnico, proponendo di spostare il villaggio
sulla riva sinistra “nel piano della vigna del Santo Flavio
o presso il Borgo d’Arquata, nel piano in vicinanza del
Convento del Minori Osservanti”.

Del Ap. 1854, b.26, fasc.]

1.29
1828 giugno 14, Roma

Tl cardinale Prefetto si rivolge al Delegato di Fermo espo-
nendo e ragioni economiche che impediscono alla
Congregazione del Buon Governo di erogare il contribu-
to per la ricostruzione del villaggio di Trisungo.

Del. Ap. 1854, b.26, fasc.1

1.30
1853 settembre, Trisungo

“I naturali” del villaggio di Trisungo chiedono al
Cardinale Antonelli, Segretario per gli Affari Interni,
un intervento economico per ricostruire la cosiddetta
“scogliera” costruita nei giorni delle alluvioni di 25
anni prima per difendere |’ incasato ma che ormai & essa
stessa distrutta in pitt punti e il villaggio esposto ai




rischi delle piene.

Del Ap.1854, £:26, fasc.1

1.31
s.d.

Pianta “topografica del tronco del fiume Tronto che
interseca il villaggio di Trisungo” .(allegato A)

s.d.

Disegno delle “scogliere” poste lungo le sponde del
frume 'Tronto per difendere dalle piene I'incasato del vil-
laggio di Trisungo. (allegato B)

Del, Ap. 1854, b.26, fasc.1

1.32
1837 Maggio 6, Ascoli

Piano di esecuzione redatto dall’Ingegnere della
Provincia G. Gabriclli di due muri da costruirsi a soste-
gno della Salaria Superiore presso il ponte di S. Giovanni
e presso la fonte del Bue a motivo di dilamazione del ter-
reno che fiancheggia i due tratti.

Prov, 1837, b.11

133

Disegno redatto dall’ing. G. Gabrielli relativo al proget-
to dei due muri presso il ponte di S. Giovanni e presso la
Fontana del Bue.

Prov. 1837, b.11

1.34
1840 aprile 7, Ascoli

Piano di esecuzione redatto dallingegnere G. Gabrielli

et

“dei lavori occorrenti per frenare il movimento del terre-
no su cui & improntato il Ponte sul passo detto della
Salita” nella strada di Acquasanta

Del. Ap. 1843, b.4, fasc. 6

1.35
1841 gennaio 28, Ascoli

Piano d’esecuzione redatco dall’ing. G. Gabrielli per la
costruzione di un ponte provvisorio da utilizzare duran-
te la ricostruzione del ponte sul fosso detto della Risalita
nella strada di Acquasanta.

Del. Ap. 1843, b.4, fasc. 6

1.36
1843 gennaio 23, Roma

Parere del Consiglio d’Arte sul Piano d’esecuzione del
nuovo ponte sul fosso della Salita nella strada Salaria
Supetiore.

Del. Ap. 1843, b.4, fasc. 6

1.37
1843 giugno 20, Ascoli

Conteggio dei lavori occorrenti per I'impianto di briglia
¢ muro sul fosso della Salita.

Del. Ap. 1843, b4, fasc. 6

1.38
s.d.

Disegno dell’ing. Gabrielli del muro al Ponte della Salita
nella Strada di Acquasanta.

Del, Ap. 1843, b4, fasc. 6



1.39
1843 luglio 18, Ascoli

[.a Commissione Amministrativa Provinciale chiede al
Delegato di Ascoli Pautorizzazione per rimuovere un
masso di travertino che minaccia di cadere con danno del
ponte e armatura, dalla sponda del Fosso Rio presso
Acquasanta.

Del. Ap. 1843, b.4, fasc.6

L.40
1843 gennaio 21, Acquasanta

Niccola Pascali, Anziano, per conto del Priore di
Acquasanta, nell’informare il Delegato Apostolico che st
> yerificata una dilamazione del terreno sottostante la
fontana pubblica che ha invaso la Salatia Superiote per un
tratto di 40 m al confine tra i Comuni di Monteacuto e
Acquasanta, chiede che venga ristabilita la viabilita verso
Arquata e gli altri Comuni.

Del. Ap. 1845, b.9

141
s.d.

“Tipo visuale dimostrante il prospetto e la sezione del
wratto di strada presso la Fontana di Acquasanta” di G.
Gabrielli

Del, Ap. 1845, 5.9

[.42
1851 settembre 17, Arguata

I capifamiglia e il parroco di Borgo di Arquata chiedono
2l Delegato Apostolico un contributo di 20 scudi al fine
& ricostruire uno dei due ponti sul fosso S. Pietro che
mette in comunicazione il paese stesso con Camartina e
da qui con Norcia, crollato per 'aumento improvviso

dell’acqua a causa delle recent: piogge.

Del. Ap. 1851, b.20, fasc.3

143
1851 settembre 27, Ascoli

Luigi Sotti ¢ Pletro Giuccl, in rappresentanza della
Commissione Provinciale, si rivolgono al Delegato
Apostolico per presentare la situazione critica della via-
bilits della Salaria Superiore verificatasi dopo le piogge
del mese precedente. Dei due ponti crollati per la piena,
quello sul fosso di Trisungo era stato ricostruito celer-
mente dall’appaltatore della strada Pietro Petrucci perché
«Jella massima necessita”, dell’altre, sul fosso S, Pietro,
erano stati presentaii dell’Ingegnere Provinciale tre pro-
getti di ricostruzione redatti dall’assistente Petroni. 11
primo che prevede ha ricostruzione mediante impalcatura
di legno comporta la spesa di 136 scudi, il secondo che
prevede Parco di pietra e “tregge in uso in quelle parti”
comporta la spesa di 167 scudi, il terzo & previsto nel pro-
getto generale di prosecuzione della Salaria e ricongion-
gimento con la Delegazione di Spoleto ma , poiché
attualmente questa ipotesi & ancora incerta e pilt probabi-
le 2 quella della linea che volge verso il regno di Napoli,
questo terzo & da scartare perché, verificandosi quella
ipotesi, inutilmente sarebbero stati spesi 1 439 del terzo
progetto. I commissati consigliano di approvare il primo
progetto, molto meno dispendioso.

Del, Ap. 1851, b.20, fas_c.3

1.44
1851 settembre 9, Ascoli

Primo progetto del nuovo ponte da costruirsi sul fosso
San Pietro presso il Borgo d’Arquata disegnato
dall Assistente Provinciale Domenico Petroni,

Del. Ap. 1851, b.20, fasc.3
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1.45
5%

Secondo progetto del nuove ponte da costruirsi sul fosso
San Pietro presso il Borgo di Arquata disegnato
dall’Assistente Provinciale Domenico Petront.

Del, Ap. 1851, b.20 fasc.3

1.46
s.d.

Terzo progetto del nuovo ponte da costruirsi sul fosso
San Pietro presso il Borgo d’Arquata disegnato
dall’ Assistente Provinciale Domenico Petroni.

Del, Ap. 1851, b.20, fasc.3

CONTROVERSIE CON I PROPRIETARI

147
1821 novembre 10, Ascoli

Emidio Parisani, proprietario del terreno dove sorge Ial-
bero detto “del Piccione”, chiede al Delegato Apostolico
di far cambiare il progetto di variante della provinciale
Salaria Superiore perché questa, intersecando la sua pro-
prietd, passerebbe accanto ad ua suo locale da Ini utiliz-
zato per la caccia del “roceolo”, assicura di accollarsi la
differenza di spesa.

Del. Ap.1820, b.2, fasc. 2, prat. 3.

1.48
1821 dicembre 6, Ascoli

IIngegnere Provinciale Luigi Bianchi, dopo aver effet-
tuato un sopralluogo sul tratto di Salaria Superiore che
interessa la proprieta del Parisani, riferisce al Delegato
Apostolico che & possibile accogliere la richiesta dello
stesso spostando la variante.

Del, Ap. 1820, b.2, fasc.2, prat.3

L.49

“Pianta di un tratto di strada di Acquasanta portante la
variazione della linea progettata sul beni Parisani” a cura
di Luigi Bianchi.

Del. Ap. 1820, b.2, fasc.2, prat.3

150
182% dicembre 12

La famiglia Bastiani di Ascoli esprime protesta al
Delegato Apostolico di Ascoli al fine di contrastare il
progetto redatto dall’ing. Bianchi per la costruzione del




11 tronco della strada di Acquasanta che prevede I'inter-
secarsi della strada provinciale con buona parte di una sua
proprietd in zona Mozzano, dopo il ponte, con notevole
danno dei propri interessi.

Del Ap. 1823, b.2, fasc1

I.51
s. d.

Pianta di Mozzano ove sono tracciati i due diversi per-
corsi della strada provinciale del II tronco per
Acquasanta, quello proposto dalla famiglia Sebastiani,
proprietaria del fondo e quello predisposto dall’ing.
Bianchi nel piano di esecuzione.

Del. Ap. 1823, b.2, fasc.1

1.52
1843 marzo 4, Ascoli

Pietro Pulcini di Favalanciata fa istanza al Delegato affin-
ché gli venga restituito Palbero di noce che si trovava sul
sito a lui espropriato per la costruzione della detta strada
per Roma da parte deil’appaltatore del VIT tronco delia
strada.

Del. Ap. 1844, b.14, fasc.1

1.53
1844 giugno 7, Ascoli

L Ingegnere Provinciale Gabrielli presenta alla
Commissione Provinciale I'istanza dei fratelli Amici di S.
Maria di Acquasanta che vogliono essere indennizzati
dall’ Amministrazione perché sono stati privati di una
parte della loro proprieth per la costruzione della nuova
Salaria Superiore ed hanno avuto ostruito accesso alla
loro casa dal muraglione di sostegno della strada.

Del, Ap. 1844, b.18, fasc.1

1.54
s.d.

“Tipo visuale dimostrante una frazione della Villa S.
Mazia”.

Del, Ap, 1844, b.18. fasc.]

L55
(1845)

Luigi Tramazzini proprietario di una casa e di un terreno
penalizzati dal passaggio- della nuova strada Salaria
Superiore chiede al Delegato Apostolico che
I’ Amministrazione Proviaciale ripristini il passaggio
dalla strada al suo terreno e restavri doverosamente Io
spigolo di casa danneggiato dallo scalzamento delle fon-
damenta .

Del. Ap.1846, b.13, fasc.2

1.56
(1845)

Disegno allegato alla istanza di Luigi Tramazzini illu-
strante Pattraversamento della nuova Salaria Superiore
sulla sua proprieti.

Del, Ap.1846, b.13, fasc.2

1.57
sl

Quadro dei rimborsi dovatt ai frontisti della strada pro-
vinciale Salaria Superiore per i tributi da loro pagati sul
suolo occupato

Prov. Uff. Tecn., b.64-65



1.58
1851 settembre 27, Ascoli

Giovanni Calvelli di Borgo di Arquata chiede al Delegato
Apostolico che sia accolta la sua richiesta di risarcimento
per il disagio da lui sopportato per il transito di passeg-
zeri sulle sue terre dovuto al crollo del ponte di S. Pietro
che mette in comunicazione la citta con i villaggi di
Piedilama, Pretare e Norcia,

Del. Ap. 1851, b.20, fasc.3

RAPPORTI CON LE COMUNITA

L59
1829 novembre, Acquasanta

1l Priore e gli Anziani di Acquasanta rivolgono istanze al
Delegato di Fermo ed Ascoli perché sia deliberata la pro-
secuzione fino ad Acquasanta della strada rotabile pro-
vinciale gia costruita nel tratto Ascoli Ponte d’Arli, id al
fine di agevolare il flusso dei tanti forestieri che li giun-
gono per curarsi con le sorgenti termali e accrescere la
ricchezza della popolazione.

Del. Ap. 1844, b.18, fasc.1

1.60
1835 febbraio 9, Arguata

1l Governatore di Arquata Marzetti ringrazia il Delegato
Apostolico a nome della comunitd di Trisungo che & stata
liberata dal pericolo def Picco di Macina e che & stata sot-
tratta all'isolamento per approvazione della nuova stra-
da Salaria che “fari la risorsa, la felicitd il tutto di questi
finora miseri e deplorati Juoghi”.

Del. Ap. 1844, b.18, fasc.1

Lol
1835 giugno 20, Ascoli

Tgnazio Colucci, consigliere delia Delegazione, trasmette
alla Commissione Provinciale di Ascoli I'istanza degli
abitanti di Paggese ¢ del Luco “onde ottenere che varian-
dosi la linea tracciata dall’ing. Bianchi per la strada con-
ducente in Acquasanta sia al pill presto possibile avvici-
nata alle indicate due ville”

Del. Ap. 1844, b.18, fasc.]




1.62
1843 settembre 25, Ascoli

Gli abitanti di Quintodecimo fanno istanza al Delegato
 affinché venga risolto il loro disagio causato dal muro
costruito per ripianare la strada dopo il ponte di
Quintodecimo, che ostruisce gli imbocchi delle loro case
e rende difficoltoso il trasporto dei prodotti agricoli.

Del, Ap. 1844, b.18, fasc.1

1.63
1843 agosto 9 Ascoli

Disegno di Gabrielle Gabrielli che illustra un progetto di
variante nella strada Salaria Superiore all’ingresso del
ponte di Quintodecimo, richiesta dal parroco e dalla
popolazione del paese, consistente nell’apertura di due
arcate nel muraglione di sostegno alla nuova strada pro-
vinciale per dar luce al’ingresso della chiesa parrocchiale
che per il sopraclevamento della sirada viene a trovarsi
affossata e priva di spazio di rispetto.

Del. Ap. 1848, b.33, fasc.1

164
1843 ottobre 1, Ascoli

Gli amministratori provinciali sentiti dal Delegato sull’i-
stanza degli abitanti di Quintodecimo rispondeno che la
richiesta non pud essere accolta in quanto in base
“all’art.10 dell’edisto sulla polizia stradale debbono a
proprie spese conformare gli accessi delle rispettive case
alla nuova giacitura del Piano stradale”.

Del, Ap. 1844, b.18, fasc.1

1.65
1844 aprile 29

Gli abitanti di Quintodecimo presentano istanza al

Delegato Apostolico perché intervenga affinché il ponte
di nmuova costruzione sul Tronto venga munito di para~
petti onde evitare probabili disgrazie.

Del, Ap. 1844, b.18, fasc.1

Lé6
1844 maggio 23, Ascoli

La Commissione Provinciale di Ascoli in risposta al
Delegato che aveva interpellata sulla questione della
sicurezza del ponte di Quintodecimo, fa presente che
non vi & alcun pericolo per il transito sul ponie dal
momento che la carreggiata & molto larga.

Del, Ap. 1844, b.18, fasc.1

1.67
1844 luglio 30 Ascoli

1] Vescovo di Ascoli chiede al Delegato Apostolico che
per dare maggiore luminosit alla chiesa parrocchiale di
Quintodecimo che “col progredire della fabbrica ....sara
sicuramente ridotta eguale ad un sotterranco” venga
demolita la pagliara Parissi e ¢id “onde non si renda
nocumento al pubblico culto”.

Del. Ap. 1848, b, 33, fasc. 1

1.68
1847 maggioc 23, Mozzano

Tl Parroco di Mozzano con alcuni sacerdoti ¢ due rap-
presentanti del paese fanno istanza al Delegato
Apostolico affinché I’ Amministrazione Provinciale inter-
venga per allargare la strada che dalle case del paese si

 dirige verso la chiesa parrocchiale che per la troppa angu-.

stia crea numerosi problemi al residenti soprattutto
durante le processioni.

Del. Ap. 1851, b.20, fasc.1



L.69

“Pianta dimostrativa di un tratto di strada che conduce
alla chiesa parrocchiale di Mozzano”.

Del. Ap. 1851, £.20 fasc.1

COSTRUZIONI, MANUTENZIONI, LAVORO

1.70
1819 luglio 19

«Gezione che indica la posizione della strada Provinciale
superiore tra Acquasanta ¢ Quintodecimo.

Del, Ap, 1819, b.1, fasc.2, prat.4

171
1831 ottobre 28, Arquata

1l Governatore di Arquata chiede al Delegato Apostolico
di Ascoli che la strada che unisce Trisungo a 8. Gemma e
poi conduce a Norcia, in condizioni veramente precarie,
venga restaurata anche in riferimento allo stanziamento
apposito dell’esercizio finanziario dell’anno precedente.

Del. Ap. 1844, b.18, fasc.

1.72
1841 dicembre 11, Ascoli

La Commissione Provinciale rende nota la gara di appal-
to per i lavori stradali del tratto Quintodecimo Trisungo.

Del. Ap. 1844, b. 18, fasc. 1
1.73

1835 settembre 4, Ascoli

Gabrielle Gabrielli, Ingegnere Provinciale, fa presente ai
membri della Commissione Provinciale la difficolta di
tracciare la Salaria Superiore all'uscita di Acquasanta
secondo il progetto proposto, a causa dellasperita del
terreno, ¢ disegna il tracciato secondo il suo parere pi
favorevole per la viabilit.

Prov. 1835, b.7




1.74
s.d.

Disegno di cippo miliare al I miglio della Salaria
Superiore realizzato dall'ingegnere G.Gabrielli.

Prov. Uff. Tec.1835, b.7, fasc.1

1.75
1843 ottobre 25, Ascoli

1.a Commissione Amministrativa Provinciale partecipa al
Delegato Apostolico di Ascoli la morte di Antonio
Mancini detto Cianché che mentre stava taghiando le pietre
occorrenti per i favori del ponte sul fosso Rio & rimasto
schiacciato da un masso staccatosi dalla parete rocciosa.

Del, Ap, 1843, b.4, fasc6
1.76
1843 aprile 18, Ascoli

Piano di variazione del Ponte da costruirsi sul Fosso S.
Giacomo (tronco V1T della strada Salaria Superiore).

Prow. Uff. Tec, b.60, fasc.1

L77

s.d.

Disegno a matita del ponte sul Fosso S. Giacomo.

Prow, Uff. Tec, b.60, fasc.1

L.78

Disegno degli appoggi laterali del Ponte sul Fosso S.
Giacomo e del ponte stesso con Pindicazione delle altez-
ze dal suolo.

Prov. Uff. Tec, 6.6, fasc.1

1.74

L79
1843 gennaio 23-29

Rapporto settimanale dell’assistente Domenico Petroni
sulle opere impegnate nel lavoro di rimozione della dila-
mazione avvenuta nella Salaria Superiore presso la fonta-
na di Acquasanta sotto la direzione dell’ing. Gabrielli.

Del. Ap. 1845, 5.9

1.80
(1845)

Disegno della sezione del Ponte sul fosso Rio, in pietra,
richiesto dal sig. Tramazzini per sostituire quello in legno
collegante la nuova strada Salaria al terreno dello stesso.

Del. Ap. 1846, b.13, fasc.2



1.81
(1850)

Disegno del progetto del ponte sul Ric della Salaria
Superiore a cura di Gabrielle Gabrielln

Del. Ap.1850, b. 28, fasc. 2

1.82
1875 giugno, Ascoli Piceno

. “Pianta topografica di tratto di strada provinciale Salaria

o T T Superiore dal Ponte delle Capre al principio della mappa
St e Capo di Rigo” sottoscritta da Domenico Petroni
: ! i Assistente Provinciale.

Prov. Uff. Tec., b.64-65




1.83
1875 giugno, Ascoli Piceno

“Pianta topografica del tratto di strada provinciale Salaria
Superiore dal Ponte detto S. Paolo al confine della Mappa
Capo di Rigo” sottoscritta da D.Petroni.

Pro. Uff. Tecn. b.6¢ - 65

1.84
1875 giugno, Ascoli Piceno

“Pianta topografica di tratto di strada provinciale Salaria
Superiore dal confine della Mappa capo di Rio alla Villa
Vicinato presso Trisungo {mappa Borgo)”.

Prov. Uff. Tec., b.64-65
1.85
1850 settembre 26

“Mappa di Arola - Dal fosso dello Stallo alla casa coloni-
ca Tachini oggi Liverotti”.

Prow. Uff. Tec., b.64-65

1.86
s.d. (1850)

“Mappa di Favalanciata”.

Prov. Uff. Tec., b.64-65

1.87
s.d. (1850)

“2+ mappa di Favalanciata”

Prov. Uff. Tec., b.64-65

1.88
s.d. (1850)

“3s mappa di Favalanciata®

Prow, Uff. Tec, b.64-65

L.89
1850 settembre 26, Ascoli

“Mappa di Arola. Pianta topografica di una porzione
della strada Proviaciale Salaria Superiore dal Ponte di
Arli al Ponte dello Stallo”.

Prow. Uff. Tec., b..64-65

1.90
1873 maggio 9, Ascoli Piceno

Fascicoletto contenente vari disegni relativi a lavori di
restauro del Ponte detro Stallo della Salaria Superiore e
dettaglio estimativo.

Prow. Uff. Tec., b.38, fasc.1

1.91
1878 novembre 29, Ascoli Piceno

Fascicoletto contenente progetto di allargamento della
strada Salaria Superiore (2° Sezione da Acquasanta a
Trisungo) nel tratto compreso tra la Casa Virgili di
Capodirigo allimbocco del Taglio della Risega.

1l progetto & composto da una breve relazione sulle moti-
vazioni dei lavori dovuti ad una frana che ha danneggia-
to un tratto della strada , capitolato parziale, dettaglio
estimativo, computo metrico dei volumi e planimetria.

Prov. Uff. Tec., b.58, fasc.1




1.92
1851 novembre 15, Ascoli

Lingegnere Provinciale richiama l’attenzione della
Commissione Provinciale su alcuni lavori urgenti di
manutenzione da effertuare sulla strada Salaria Superiore
allegando  gli schizzi  dell’Assistente Provinciale
Domenico Petroni.

Prow. Uff. Tec.,, b.34, fasc.4

193

Schizzo del muro a secco da costruire in una frazione
presso il villaggio di Quintodecimo.

L.94

Schizzo della “pedagna provvisoria da costruirsi al fosso
di Ceppeto” presso Trisungo.

1.95

Schizzo del “Taglio di terra e muro a secco da farsi nella
sponda destra della strada Salaria Superiore per allargare
la medesima® presso Borgo di Arquata.

1.96

Schizzo della “pedagna provvisoria da impiantarsi sul
fosso S. Pietro presso il Borgo di Arquata”

1.97
1867 settembre 26, Ascoli

L’Ingegnere Provinciale chiede al Prefetto di Ascoli di
sollecitare i1 Municipio di Ascoli ad effettuare alcuni

lavori di riparazione sulla strada denominata “I'intaglia-
12 che si incrocia con la Salaria Superiore a mezzo Km
da Porta Romana perché la provinciale viene danneggia-
ta dallacqua piovana che straborda dai fossetti della stra-
da comunale.

Prov. Uff. Tec., b.34, fasc.5

1,98

Pianta visuale della zona oggetto della segnalazione
dell’Ingegnere Provinciale.

Prov. Uff. Tec, b.34, fasc.5

1929
1868 ottobre 28, Ascoli

L’Ingegnere Provinciale chiede Pautorizzazione al
Prefecto di Ascoli per ottenere una somma di £ 78,65 per
riparazioni urgenti della Salaria Superiore {Sezione I,
Ascoli Acquasanta) relative a un chiavicotto, tra il ponte
Mozzano e la Taverna Piccinini, un restauro al Ponte
Reonile (Roccafluvione) il cui arco fu rotto dai briganti e
sostituito con un’impalcatura di legname, € un restauro al
Ponte dello Stallo relativo alla ricollocazione di due
“saettoni che sostengono I'armato”™,

Prov. Uff. Tec., b.34, fasc.5

J.100

Disegni del chiavicotto tra il Ponte di Mozzano ¢ la
Taverna redatti dallIngegnere Provinciale

Prov. Uff. Tec., b.34, fasc.5




1.101
s.d. (dopo il 1834)

“Pianta della variazione da farsi nel primo tronco del
tratto V della strada di Acquasanta” e suo “Profilo longi-
tudinale” redatti dall’Ingegnere Provinciale Gabrielle
Gabrielli.

Prov. Uff. Tec., £.80

[.102

“Sezioni per servire alla variazione del primo tronco del
tratto V. della strada di  Acquasanta” redatte
dali’Tngegnere Provinciale Gabrielle Gabrielli.

Prow, Uff. Tec., 5.80




SEZIONE 11

LA SALARIA E ASCOLI

Il rinvenimento nelle carte della Delegazione Apostolica
di atti refativi ad alcuni interessanti tratti del percorso
urbano attuale che attraversando Ascoli collega la Salaria
Superiore con Plnferiore ha indotto a porli in una certa
rilevanza , riunendoli in una apposita sezione.

Uno spaccato di vita cittadina, sociale ed economica,
emerge con immediatezza dagli affari inerenti la fabbrica
di gesso presso il ponte di Porta Maggiore ed il ripristino
della fontana di piazza Arringo.

L’una, oltre a fornire testimonianze sul pubblico ornato e
sulle modifiche urbanistiche implicate dalla nuova strut-
tura, offre significative informazioni, attraverso le moti-
vazioni addotte dalla Amministrazione Comunale nel-
Iapprovare iniziativa del pievano: non ne deriva
“incommodo alla popolazione né pregiudizio e detri-
mento della pubblica incolumita”; “merita ogni elogio il
filantropo Crocetti che dagli altri si distingue in tale anno
penurioso col procurare de” lavori a sollievo de” poveri
braccianti”.

Il carteggio sulla fontana evidenzia invece i problemi di
ordine pubblico e di danneggiamento vandalico, peraltro
ancora gravi ai nostri giorni, e gli interventi comunali a
tutela del patrimonio monumentale; ma al tempo stesso
permerte di ricostruire la genesi artistica della attuale fon-
tana, risalendo alliniziale prestigioso progetto del
Giosafatti.

Di valenza prettamente giuridica ’annosa controversia
tra pubbliche amministrazioni ed inceressi privati, da cui
si evidenziano alcune problematiche dell’accidentato
¢ratto viario tra il ponte dei 8S. Filippo e Giacomo e la
contrada Tolignano.

PONTE ROVESCIO

11.1
1758

«Causa del muro e Ponte rovescio della possessione di
Tolignano del sig. marchese Sgariglia™.

Arch. Sgariglia, cas. XXXT

1.2
1773 dicembre 23, Ascoli

Ordine del Governatore di Ascoli Airaldi rivolto a
Marco & fratelli Carboni lavoratori del marchese
Sgariglia, di rimuovere la pietra che ostruisce il passaggio
dell’acqua dalle terre superiori alla strada Salaria “sotto
pena di scudi 50, della carcerazione, ed altre ad arbitrio”.

Arch. Sgarighia, cas. XXXI

113
1774

Relazione presentata dal marchese Franco Maria
Sgariglia al Governatore di Ascoli per far conoscere le sue
ragioni nella lite scoppiata con i rappresentanti della
Provincia ascolana che hanno incarcerato un suo colono,
lo hanno obbligato a pagare un’ammenda perché ritenu-
to responsabile di aver ristretto Papertura di un muro
provocando in tal modo l'usura di un ponte rovescio
sulla strada Salaria in contrada Tolignano causata dalla
variazione del corso delle acque.

Arch. Sgariglia, cas. XXX

T4
(1773)

“Pianta del luogo controverso”.
Avrch. Sgarighia, cas. XXXT

e
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L5
Disegno ad acquerello raffigurante il luogo della contro-
versia.

Arch., Sgarigha, cas. XXX

IL6
(1773)

Disegno a china raffigurante il luogo della controversia.

Arch. Sgariglia, cas. XXXI

PORTA MAGGIORE

IL7
1852 maggio 1, Ascoli {(data del visto)

Disegno della fabbrica da costruirsi da parte del Pievano
Sac. Luigi Crocetti al termine del ponte di Porta
Maggiore di Ascoli all’inizio della Salaria Inferiore vista-
to dal'Ingegnere Provinciale.

Del. Ap., 1853, b. 25, fasc4

1.8
(s.d.)

1 Pievano Luigi Crocetti rivolge  Istanza
AlP Amministrazione Provinciale per ottenere I'autorizza-
zione ad occupare una porzione della strada denominata
“Le Caldare” per la costruzione di una fabbsica del gesso
simile a quella gia costruita da lui nell’altra parte della stra-
da, offrendo in cambio, per non restringere la strada stes-
sa, una sua proprieti di fronte all’area interessata.
Allegato: “Pianta di Porta Maggiore per le fabbriche
Crocetti”.

Del Ap., 1853, b. 25 fasc4

I1.9
1853 dicembre 20, Ascoli

Estratto del verbale del Consiglio Comunale in cui &
approvata L'istanza del Pievano Crocetti di costruire una
fabbrica di gesso al termine del ponte di Porta Maggiore
alllinizio della Salaria Inferiore.

Del. Ap.,1853, b. 25 fasc4
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[1.10
1861

“Nuovi studi sul progetto di riduzione pel Ponte
Maggiore a norma della deliberazioni prese nel consiglio
Provinciale del maggio 1861”,

Del. Ap., 1853, b. 25 fasc.4

1111

“Giornale delle opere impiegate nella riduzione di Ponte
Maggiore e successivo tratto di strada fino alla Casa
Colonica Chiaretti” redatto dall’Assistente Provinciale

Tullio Tulli.

Prow., b. 74/75, fasc.2

-
Hre

2

§S. FILIPPO E GIACOMO E TOLIGNANO

11.12
1820 settembre 10, Ascoli

Dlngegnere Provinciale Luigi Bianchi segnala al Delegato
Apostolico il guasto rilevato nel ponte dei 8.5, Filippo e
Giacomo, 1 cui ultimi due archi si sono abbassati e “pud
temersi un’imminente rovina”, proponendo pertanto un
intervento con “ sbarra di legno sopra la porzione di ponte
che non presenta pericolo, onde costringere i ruotabili a
percozrere su questa sola porta”.

Del Ap., 1848, b.3, fasc.6

1113

1820 ottobre 10, Ascoli

1l Delegato Apostolico dispone I'esecuzione dei lavori.
Del. Ap., 1848, b.3, fasc.6

1114
1847 marzo 15, Ascoli

“Piano di esecuzione dei lavori occorrenti alia deviazione
della strada sui beni di Concetto Ciafardoni presso la
Croce di Tolignano”, allo scopo di “moderare Ia discesa
sul ponte di S.Filippo e Giacomo e I'incommoda voitata
della Croce”, prospettando “una retta sui detti beni per
riuscire con uniformita di livello sul ponte Rio Petroso”.

Del. Ap., 1848, b.3, fasc.6

IL15
Disegno a colori della variazione del tratto di Salaria.

Del. Ap., 1848, b.3, fasc.6



I1.16
Tavole (5) relative alla correzione della strada.

Del. Ap., 1848, b.3, fasc.6

I1.17
1855 aprile 1, Ascoli

La Delegazione di Ascoli trasmette alla Amministrazione
Provinciale una relazione di stima di due appezzamenti
di terreno di proprieta di Concetto Ciafardoni occupati
per realizzare la correzione del tratto di Salaria, I'uno in
contrada Valle Lopa (n.64 della mappa), Paltro pel dilata-
mento della sponda superiore della strada nella medesima
contrada, entrambi in territorio di Ascoli.

Tn fondo al documento, piccolo disegno a colori circo-
scritto alla croce di Tolignano.

Allegata mappa generale in B/N di S. Filippo e Giacomo,
dalla chiesa al Rio Petroso.

Del. Ap., 1848, b.3, fasc.6

FONTANA DI PIAZZA ARRINGO

1118
1820 febbraio 24, Ascoli

IL. Gonfaloniere del Comune di Ascoli, conte Giuseppe
Saladini, trasmette al Delegato Apostolico la “Perizia per
{a ricondottazione delle acque che deggiono animare la
fontana da ricostruirsi nella piazza dell’Arringo”, met-
tendo in rilievo Putilit di tale opera pubblica per “risto-
ro all’assesato passaggiero, e per riconfortare un mendi-
co, ¢ per abbeverare un gUMENLo...segnatamente nell’oc-
casione delle tre popolari fiere... ¢ dei due settimanali
mercati e solenni festivits che richiamano molto concor-
so dalle contigue terre e villaggi”, di realizzazione agevo-
le in una cittd “i cui ameni contorni sono irrigati da sor-
genti di buone e salubri acque”. Il Gonfaloniere indivi-
dua poi alcune cause dell’attuale rovina subita dalla fon-
tana sia nella © male eseguita conduttazione delle acque”,
sia nelle “passate politiche perturbazioni”, sia nel “bri-
gantaggio che infestd questo territorio...e dai condotti di
piombo della fontana trasse il mezzo di fornirsi di muni-
zioni da fuoco” per cui “vennero rimosse le inutili vasche
e tutt’altro che costituiva Iinforme ornato”.

Del. Ap., 1820, b.9, fasc. 7
11.19
1820 marzo 17, Ascoli

Notificazione del Gonfaloniere Giuseppe Saladini, con
cui si rende nota Pasta per i1 lavori di ricondutrazione
della fontana.

(stampa)

Del. Ap., 1820, B9, fasc. 7
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11,20
1820 settembre 1, Ascoli

Irarchitetto Agostino Cappelli, su incarico del gonfalo-
niere, compila la perizia per i lavori della fontana, relati-
vi sia alla ricondottazione che all’ornato, del quale in tale
fase non 2 prevista la realizzazione troppo dispendiosa
delle “due statue giacenti sopra le due scogliere espri-
menti 1 due fiumi Tronto e Verde, il Castellano”, ma la
sostituzione provvisoria di due delfini, Nella premessa
I'architetto ripercorre le vicende precedenti della fontana
realizzata nel 1755 con la formazione di acquedotti, su
direttiva del Commissario Speciale Giosia Caucci; 'orna-
to fu disegnato da Lazzaro Giosafatti, la cui opera tutta-
via non fu portata a compimento; pertanto l'attuale
Gonfaloniere intende farla eseguire. Alla perizia & allega-
to il disegno della fontana secondo il progetto di Lazzaro
Giosafatti del 1755.

Del. Ap., 1820, 5.9, fasc. 7

IL.21
1821 agosto 25, Asceli

La Congregazione del Buon Governo comunica al
Delegato Apostolico di Ascoli 'approvazione dell’incari-
co a Emidio Latini per esecuzione dei lavori di ornato
della fontana.

Del, Ap., 1820, b.9, fasc. 7

IL22
1822 luglio 4, Ascoli

Tl Gonfaloniere di Ascoll, a seguito del verificarsi di “ gua-
sti e rotture” degli ornati nel corso det lavori defla pubbli-
ca fontana, emana un avviso con cui si sanciscono pene sia
pecuniarie che astrittive contro “coloro che si prendono il
barbaro piacere di guastare e danneggiare gli ornati”.

Del. Ap. 1820, b.9, fasc. 7




SEZIONE Iik

LA SALARJA INTERIORE

Uindividuazione del tratto di strada Salaria denominato
Inferiore & stata determinata dalla documentazione stes-
sa, che ripetutamente, fin dal 1801, ne attesta un percor-
so compreso tra Porta Maggiore ad Ascoli ed il bivio del
Porto di Ascoli con la Strada Aprutina, suddiviso in otto
tronchi, nei provvedimenti emanati daila centrale
Congregazione del Buon Governo, ulteriormente frazio-
pnati in undici negli interventi di riparazione Promossi
dalla locale Delegazione Apostolica.

Comune ad entrambe le descrizioni & la ricchezza ed ana-
liticita dei dati sulle condizioni della strada, sia morfolo-
gici e idrogeologici del terreno, sia tecnict relativi ai
manufatti, rilevati nell’intento, costantemente enunciato
e ribadito nel corso degli anni dalle autorita e dagli esper-
ti da esse incaricati di procedere alle perizie, di garantire
e mantenere il buono stato, Pefficienza e la sicurezza di
an*arteria viaria unanimemente ritenuta di vitale impor-
tanza per la comunicazione, in quanto accessibile a carri
¢ carrozze, sia a livello di spostamenti individuali, che di
relazioni commerciali.

Nei carteggi dei primi anni dell’Ottocento & pil ricor-
rente la denominazione, recepita dall’uso consueto nei
secoli precedenti, di “via Lauretana”, o “yia Lauretana
della Marina”, che identifica la Salaria Inferiore con un
cratto dellantica strada di pellegrinaggio mariano che
conduceva da Porto Recanati ad Ascoli, col conseguente
ampliazsi della rilevanza sociale ed economica dal sempli-
ce collegamento tra Ascolie la costa'a quello tra il Piceno
e 'intera Marca.

Ta costante attenzione rivolta alla transitabilitd della via
Tauretana trova conferma anche negli atti del Comune di
Ascoli, che fin dallo scorcio del *700 deliberd a favore di
iniziative volte a migliorarla, istituendo anche un apposi-
to Registro {n. 349, 1788-98) dei compensi pagati per i

lavori di sua competenza nel tratto prossimo alla citta.
Ie relazioni tecniche, nelle varie epoche, sono concordi
nel configurare il traito denominato Ripe e Ripette pill
travagliato per 'andamento ripido, riservandogli inter-
venti distinti ¢ mirati per la complessita dei rimedi neces-
sari; coerentemente con tale situazione evidenziata dalle
fonti, si & ritenuto di dedicare altra apposita sezione della
mostra alle specifiche problematiche di questo tratto.
Per la Salaria Inferiore oggetto di questa Sezione il crite-
rio di scelta e raggruppamento dei document rispecchia
Pimpostazione programmatica del Piano redatto nel 1821
dalla Delegazione Apostolica, che privilegiava la costru-
zione di ponti sui principali torrent, come il Chifenti e il
Lama, e sui fossi, come il Riosecco il Guargo e
Sant’Anna, per risolvere il prioritario problema dei guadi
lungo la vallata del Tronto. Emergono quindi per lo pid
affari connessi alle tecniche costruttive, ma anche le con-
troversie per deviazioni su terreni di privati; gli ostacoli
dovuti alla frequenza di piogge intense, di piene e conse-
guenti inondazioni; 'imposizione di tasse e di obblighi
per lo spurgo di fossi che coinvolgono i frontisti; la
manutenzione ordinaria e le modifiche volte ad agevola-
re il percorso, riducendo rischi e pericoli dei viandanti.
Di qui le testimonianze pil interessanti della vita civile e
lavorativa, di chi abitava lungo la strada e di coloro che vi
erano destinati come manodopera, i cul aspetti pitt auten-
tici e vivi vengono alla luce, pur attraverso la quantita dei
meri dati tecnici e le rigide procedure burocratiche, rifles-
so immediato della complessa e sempre attuale dinamica
dei rapporti, dei condizionamenti ¢ dei conflitti che inte-
ragiscono tra le comunitd, il loro territorio e le esigenze
irrinunciabili delle vie di comunicazione.




I71.1
s.d.

Pianta della Salaria Inferiore da Ascoli al mare, con I'in-
dicazione dei torrenti e delle ostetie,

Prov. Uff. Tec. 5.80, fasc.8

1112
1801 agosto 29, Roma

II Cardinale Busca, Prefetio della Congregazione del
Buon Governo, raccomandando a Pietro Sgariglia,
Deputato alle Strade, una particolare cura nel redigere gli
elenchi dei frontisti e le relative tasse, esprime la sua opi-
nione sul progetto presentato dal Deputato per costruire
il tratto di strada Salaria delle Ripe, particolarmente espo-
sto alle itondazioni del fiume Tronto.

Arch. Sgariglia, cas. X111,

1113
1801 settembre 29, Roma

11 Cardinale Prefetto Busca respinge la richiesta avanzata
dal Deputato Pietro Sgariglia di “lasciare ai frontisti della
strada di suo dipartimento la cura dello spurgo dei fossi,
in luogo di tassarli”.

Arch. Sgariglia, cas. XIII.

I11.4
1801 dicembre 20, Ascoli

“Dettaglio della spesa occorrente per la strada Corriera
da Porta Maggiore fino alla voltata del Porto d’Ascoli
commessa dalla Congregazione de! Buon Governo alla
Deputazione di Pietro Emidio Sgariglia”.

E descritto minuziosamente lo stato degli 8 tratti, in cui
ripartita, con una premessa sille necessitd della “premu-

T

ra di ben custodirla”, dato che “la cittd di Ascoli situata
in mezzo ad una pianura & intieramente circondata all’in-
torno dai monti, se si tolga una piccola parte verso levan-
te in cui si apre la strada posta a mezzogiorno che con-
duce alla marina ed & I"unica per la quale vi si possa avere
I’accesso col mezzo di legni e di carretti ... quindi neces-
saria al commercio ed in gran parte anche alla sussistenza
della popolazione”.

La relazione, redatta dail’architetto Agostino Cappelli,
omette “tre soli punti bisognosi di pitt mature riflessio-
ni”: 1) lo sperone o sia taglia acqua sul ponte di S. Filippo
e Giacomo, fiaccatosi; 2) andzmento delle Ripe; 3) il
fosso del Fiobbo, rovinoso torrente.

Arch, Sgariglia, cas. X111,

1115
1803 marzo 26, Roma

I Cardinale Busca informa il Deputato Pietro Sgariglia
del ricorso avanzato da “passaggieri” sullo “stato infeli-
ce” della “via Lauretana della Marina®, in particolare net
tratti di Ripe e del Fiobbo, reso pericoloso dalla chiusa
del mulino di casa Merli, esortando a provvedere agli
opportuni rimedi.

Avch. Sgaviglia, cas. XITT

1116
1803 aprile 13, Roma

Il Cardinale Busca esprime parere favorevole alla propo-
sta, contenuta in un memoriale dei Zelanti di Ascoli tra-
smessagli dal Deputato Sgariglia, di porre rimedio all*ur-
to delle acque del fiume, costante minaccia per la via
Salaria Inferiore, gettando “cestoni framezzati con fasci
di spine ed altri virgulti quali a poco a poco formeranno
un argine dal tratto di Ripe fino alla foce del Tronto”.

Arch. Sgariglia, cas, X111
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1117
1803 maggio 8, Roma

[strumento (in copia semplice) rogato dal notaio della
Congregazione del Buon Governo per appaltare ad
Antonio Maria Lauriani e Francesco Cagnaroni Bernardi
1 lavori di massicciata e brecciatura del tratto di strada
dette. Lauretana dal Porto di Recanati, lungo I’ Adriatico
al Porto di Ascoli, volgendo a destra lungo il Tronto fino
alla cittd, definita “interessante al commercio del Piceno
e della Marca®.

Arch, Sgariglia, cas. X111,

111.8
1803 giugno 1, Roma

Il Cardinale Busca ricordando “I'urgenza di provvedere
al cattivo stato della cosiddetta via Lauretana di
Abruzzo” sollecita il Deputato della Delegazione
Apostolica a “rendere subito tutta I'antica strada dal
porto di Recanati ad Ascoli transitabile e sicura”, sulla
base del contratto di appalto stipulato.

Arch. Sgaviglia, cas. X111

1I1.9
1803 settembre 9, Ascoli

Elenco det frontisti compilato dal cancelliere del
Comune di Ascoli, ai fini dell’lmpomzxone della “sopra-
tassa per lo spurgo e mantenimento dei fossi o siano cava-
te delle strade Corriere e Provinciali a tenore deghi ordi-
ni della Sacra Congregazione del Buon Governo”.

Arch, Sgariglia, cas. X111,

B

11119
1809 gennaio 31, Ascoh

1 Peputato Pietro Sgariglia comunica alla Prefettura del
Dipartimento del Tronto di Fermo che non & stato anco-
ra attivato il lavoro appaltato ai Lauretani e Cagnaroni
per la mancata emanazione dell’ordine da parte deila
Congregazione del Buon Governo.

I11.11
1816 dicembre 28, Fermo

La Prefettura appalta a Pietro Antonio Ulissi per 'annua
manutenzione la Strada Ascolana dal Bivio della Strada
Aprutino-Lauretana in Ascol, escluso il tratto delle Ripe
e Ripette. A seguito di reclami avanzati dal Musicipio di
Ascoli al Governo alico, perché “era qualche anno che
la strada si trovava in abbandono perché i lavori non
erano appaltati e si era ridotta al massimo deterioramen-
to ed in pil punti quasi intransitabile”, con “ danno nota-
bile che ridondava allo stato ed al commercio”, la
Direzione Generale delle Acque e Strade di Mifano era
intervenuta inviando un ingegnere per compiere la peri-
zia necessaria al restauro ed alla manutenzione. Sono
accluse le copie degli appalti precedenti del 6 aprile 1812
a Giuseppe Cancelotti e del 3 aprile 1813 allo stesso
Ulissi.

Prov, Uff. Tec, b.1, fasc.s

I11.12
1819 marzo 30, Ascoli

Delegazione di Ascoli.

Piano di esecuzione dei lavori di grossa riparazione del
primo grado di urgenza occorrenti alla strada Provineiale
Salaria dalla Porta Maggiore della citta al bivio della stra-
da Provinciale Aprutina o Marittima della lunghezza di
m.27.282,

Descrizione ripartita in 11 tonchi: I da Porta Maggiore



al Ponte sul Rio Petroso; 11 fino al Torrente Bretta; II1-
IV fino al Ponte Arcione e Torrente Sanguinetto; V: fino
al ponte sul Chifenti; VI fino al torrente Lama; VII fino
al Vargo; VIII fino al Fiobbo; IX fino al fosso Alvitreti;
X fino al fosso di Fonte Maduce; XI fino alla strada
Aprutina.

i progetto, molto dettagliato nei dati tecnici ed estimati-
vi, & preceduto da una descrizione sullo stato generale
della strada all’epoca con riferimenti alla condizione di
altre strade.

(Il piano & redatto mell’ambito della pratica relativa al
reclamo Neroni per i danni subiti nell’escavo della trac-
cia da parte di Bianconi, appaliatore del tratto di Salaria
tra il torrente Fiobbo e la confluenza con la Aprutina).

Del. Ap, 1819, b.1, fasc.2, prat.3

i3
1819 luglio 19, Ascoli

11 Delegato Apostolico Giuseppe Zacchia notifica I’ asse-
gnazione dellappalto dei lavori di grossa riparazione alla
Strada Provinciale Salaria da Porta Maggiore di Ascoli al
torrente Bretta e dal Sanguinetto =} Fiobbo ad Angelo
Maria De Laurentiis, affinché altri aspiranti possano esi-
bire offerte al ribasso.

Foglio a stampa.

Del Ap. 1819, b.1, fasc. 2, prat.6

1IL14
1820 agosto 28, Ascoli

IIngegnere pontificio Luigi Bianchi rassegna al Delegato
Apostolico di Ascoli Pelenco dei frontisti della Salaria
Inferiore intimati per Pesecuzione dell’editto di Polizia
Stradale del 15 luglio precedente. Nellallegato redatto
dallassistente Angelo Valeriani sono elencati i proprieta-
i, i coloni e le operazioni che sono tenuti ad eseguire, per
lo piit taglio di rami e alberi, rettifilo di siepi, ma anche
costruzione di chiavicotti. Fra i proprietari famiglie di

rlievo come: i marchesi Odoardi, Sgariglia, Alvitred,
Malaspina; 1 contl Buonaccorsi, Saladini, Centini, Vincy,
Parisani ed inoltre la mensa Vescovile.

Del. Ap. 1820, b.2, fasc.3

11115
1820 ottobre 1-7-14, Ascoli

Ricevute per il pagamento settimanale agli operal per 1
lavori di riparazione della Salaria da Porta Maggiore al
torrente Tiobbo. Seno specificate le varie mansioni:
spondino, sbracciante, mazzante, facchino.

Del. Ap. 1820, b.2, fasc.2

IL16
1821 settembre 10, Ascoli

Piano di esecuzione dei Javori di novennale manutenzio-
ne della strada Salaria Inferiore dalla Porta Maggiore di
Ascoli alla via Aprutinia Marittima della lunghezza di m.
27.282; redatto dal’Ing. Luigi Bianchi.

Si premette un’ “idea generale della strade”, in base alle
disposizioni dell'ispeitore Luigi Lozzi: “forma parte del-
PPantica via Salaria. .. Attraversa il Castellano e Tronto
col mezzo di grandiosi ponti di pietra, percorre nella val-
lata =lla sinistra del fiume Tronto, e mette capo nella via
Aprutinia Marittima a poca distanza dal fabbricato del
Porto d’Ascoli. Si pud definire in piano ad eccezione dei
due tronchi denominati le Ripe e Ripette, ¢ di altre pic-
cole salite prodotte dai guadi da farsi per la mancanza di
ponti sopra ai torrenti ...; ora che la strada trovasi in otti-
mo stato pei lavori eseguiti di grossa riparazione emerge
di perfezionarla coll’erezione di ponti, tre dei quali lun-
ghi m,60 colle pile di cotto & tavolato di legname sopra ai
torrenti Chifenti, Lama e Fiobbo, e di quattro sopra al
fossi del Fico, Rio secco, Guargo e S.Anna, progettando-
si uno ogni anno ...”.

Prow. Uff. Tec., £.10, fasc.3




PONTE SUL FOSSO ARCIONE

I1.17
1844

Disegno del ponte sul fosso Arcione dell’Ing, Gabrielli.

Del. Ap. 1844, b.18, jasc4

11118
1848 giugno 3, Ascoli

La Commissione Amministrativa della Provincia di
Ascoli comunica al’Ingegnere Provineiale di aver stipu-
lato con Antonio Anastasi il contratto di appalto per Ia
ricostruzione del Ponte sul Fosso Arcione nella Salaria
Inferiore, ed allega I'atto di consegna dei lavori.

Del. Ap. 1844, b.18, fasc4

I11.19
1848 agosto 3, Ascoli

La commissione Amministrativa Provinciale di Ascoli
sollecita ingeguere a procedere nei lavori di ricostruzio-
ne del ponte come previsto, anche se 'appaltatore
Anastasi ha comunicato che “per le piogge del passati
giorni il [avoro ha sofferto un notevolissimo danno tanto
nei fondamenti che sono stati riempiti dalle lame, quanto
per le lesioni affacciatesi nel muri destinati alla conserva-
zione e sostegno del ponte”.

Abbozzi dei scavi nei fondament.

Prov. Uff. Tec, 1848, b.5, fasc. 1

111.20
1848 agosto 29, Ascoli

La Commissione Amministrativa Provinciale comunica
all’ Ingegnere che a causa del “totale esaurimento di

(14

cassa” dovuto alle inadempienze delle Comunitd, “&

necessario sospendere tutti 1 lavori stradali” meno quello
del ponte Arcione che a costo di qualunque sacrificio
debba portarsi 2 compimento onde non togliere la comu-
nicazione a questo capoluogo colla maggior parte della
Provincia e col rimanente dello Stato™.

Prov. Uff. Tec. 1848, b.5, fasc. 1~

11121
1848 novembre 17, Ascoli

State di situazione dei lavori verificato e sottoscritto
dall’Tngegnere. Minuziosa relazione tecnica, con riferi-
menti ai materiali ed alla muratura eseguita.

Prov. Uff. Tec, 1848, b.5, fasc. 1

I11.22
1848 dicembre 27, Ascoli

La Commissione Amministrativa Provineiale rende nota
all’Ingegnere Pavvenuta riapertura del transito sul nuovo
Ponte Arcione, essendo stato effettuato il collaudo.

Prov. Uff. Tec. 1848, b.5, fasc. !



PONTE SUL RIOCSECCO

111,23
1837 gennaio 16, Ascoli

La Commissione Amministrativa Provinciale di Ascoli
chiede all'Ingegnere di redigere il piano di esecuzione del
ponte sul Riosecco che intende costruire.

Prov. Uff. Tec. 1839, bb.13-14

1124
1837 marzo 2, Ascoli

Piano di esecuzione del Ponte; 'Ingegnere premette alla
relazione tecnica ed ai computi la necessitd della costru-
zione di manufatri sopra alcuni torrenti che attraversano
la via Salatia recando “disagio ai transitanti”.

Per realizzare il ponte propone “una deviazione per
inscansare la troppo ripida ¢ pericolosa pendenza ¢ con-
tropendenza dell’attuale andamento™.

Allegati: 2 rilievi del 5 gennaio 1837.

Prow. Uff. Tec. 1839, bh.13-14

IL25
1837 giugno 30, Ascoli

i sacerdote Giuseppe Fabriziani, parroco della chiesa di
S, Giuliano, proprietaria dei terreni limitrofi alla strada
eventualmente compromessi dalla deviazione, presenta
alla Delegazione Apostolica obiezione verso il progetto
del ponte perché sia costruito sulla stessa linea dell’attua-
le via provinciale.

Prov. Uff. Tec. 1839, bb.13-14

117,26
1837 agosto 5, Macerata

Lispettore di turno sullimpianto del ponte, sig.

Venturoli, su invito della Commissione Delegatizia,
esprime parere contrario alla deviazione proposta, solu-
vione che non presenta vantaggi “né di brevita né di soli-
dith né di agiatezza”, tali da giustificare il danno 2 priva-
ti. Suggerisce quindi di “adastare Ja strada e costruire il
ponte sull’andamento attuale”.

Prov. Uff. Tec. 1839, bb.13-14

11L.27
1838 novembre 16, Ascoli

1.2 Commissione Provinciale, accogliendo il parere dell’i-
spettore, chiede all'Ingegnere di redigere un nuovo pro-
getto che preveda la conservazione della linea attvale.

Prov. Uff. Tec. 1839, bb.13-14

T11.28
1839 agosto 20 ,Ascoli

La Commissione Amministrativa Provinciale comunica
all’Ingegnere che & stato stipulato il contratto per 1 lavorn
di costruzione del ponte con Vincenzo Brandimarti, rap-
presentante degli eredi Paci, che si avvarra dell’'opera dei
capimastri muratori Filippo ¢ Carlo Pantaloni.

Prow. Uff. Tec. 1839, bb.13-14

111.29
1839 agosto 17, Ascoli

Contratto di appalto e assegnazione dei lavori dalla

"Delegazione Apastolica (Acque ¢ Strade) all’ Ingegnere;

s accluso lo “Stato di situazione dei lavori e Piano di ese-
cuzione e stato finale dei lavori”.

Prov. Uff, Tec. 1839, bb.13-14
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1I1.30
1840 marzo 9 ,Ascoli

Ultimato il ponte la Commissione Amministrativa
Provinciale autorizza UIngegnere ad effettuare il taglio
sulla sponda del limite appartenente alla parrocchia di S.
Giuliano, resosi necessario “per riempire i murati ed
ampliare ¢ conformare I'andamento defla strada”.

Prow. Uff. Tec. 1839, bb.13-14

11131

Pianta del ponte con i confinanti terreni di S. Giuliano e
di Tucidi.

Prow, Uff. Tec. 1839, bb.13-14

T11.32
1840 marzo 30, Ascoli

12 Delegazione Apostolica redige la relazione di stima
per valutare I'occupazione det beni spettanti ai proprieta-
vi Lucidi, sulla strada Salaria presso Rio Secco.

Prov. Uff. Tec. 1839, bb.13-14

PONTE DELLA STELLA

I11.33
1832 gennaio 23

Pianta del Ponte della Stella caduto nella notte del 18
aprile 1832, con I'indicazione delle strade e delle adiacen-
ti campagne (proprietd del marchese Malaspina, det fra-
telli Bernabei, e capitolo di Ascoli), col progetto di
restauro (palafitta e chiavica).

Prow, Uff, Tec. 1832-33, b.11, fasc. 1

111.34
1832 agosto 26, Ascoli

Piano di esecuzione dei lavori occorrenti alla ricostruzio-
he del Ponte sul Fosso di Monsampolo detto della Stella,
redatto dall’ing. Luigi Bianchi. Prevede la formazione di
un nuovo alveo per imprimere alle acque del Fosso, ora
tortuoso, una linea pitt dolce con {a formazione di una
palafitta, e la costruzione a spese delia comunits di
Monsampolo di “una chiavica attraversante la strada
Salaria Inferiore per accogliere le acque della strada di
Carpineto, causa primaria della sensibile degradazione
della sponda del Fosso nel quale sono attu almente dirette”.
Allegati: Prospetto B/N dell’arco ¢ muri di accompagno
(eseguita dall’ Appaltatore Antonio Miglieri il 7 giugno
1833); disegno 2 colori del ponte con le sezioni ¢ Iar-
matura.

Prov. Uff. Tec. 1832-33, b.11, fasc. 1

II1.35
1832 ottobre 25, Stella

> Assistente alle strade della Delegazione Apostolica di
Ascoli invita 'Ingegnere di Acquee Strade a recatsi pres-
so il piano dell’alveo del Fosso alla Stella per “designare
1 fondamento?, affinché P Appaltatore Antonio Migliori




gia presente sul luogo “possa devenire all’escavazione™.

Prow. Uff. Tec. 1832-33, b.11, fasc. 1

11136
1832 novembre 15, Ascoli

LTng. Luigi Bianchi trasmette alla Commissione
Provinciale il dettaglio della spesa per poter procedere
alla “sostituzione per i muri di fondamenti del Ponte
della Stella dell’impasto di calce e puzzolana a quello di
calce e arena”, richiesta dalla Commissione poiché nel
fondamento era “sortita acqua”.

Prov. Uff. Tec. 1832-33, b.11, fasc. 1

I11.37
1833 marzo - settembre

Rapporti settimanali di Carlo Maria Angelini sui lavori
dell’ Appaltatore.

Prow, Uff. Tec. 1832-33, b.11, fasc. 1

JI1.38
1833 settembre 7

Stato dei lavori eseguiti {palafitta e chiavica) come previ-
sto dal piano.

Prov. Uff. Tec. 1832-33, b.11, fasc. 1

T11.39
1833 dicembre 17

Verbale di collaudo sottoscritto dall’ing. Giovanni
Filippini. : '

Prov. Uff, Tec. 1832-33, b.11, fasc.

PONTE SUL FOSS0 NOVO A CENTOBUCHI

II1.40
1820 ottobre 27, Ascoli

Aleuni proprietari di terreni nella piana del Tronto in
contrada Sant’Anna a Centobuchi di Monteprandone
sotto la strada Provinciale denunciano al Delegato
Apostolico il danno loro recato dal Javoratore del conte
Vinei, proprietario di terra contigua, restringendo “lo
scola delie acque del fosso detto Managio®, cosicché le
acque inondano i loro terreni.

Del. Ap. 1820, b.4, fasc. 7, prat. 24

111.41
1820 novembre 15, Ascoli

L Ing. Luigi Bianchi comunica al Delegato Apostolico di
aver verificato quanto esposto dai proprictari e di ritene-
re opportuna la riapertura del fosso.

Del. Ap. 1820, b.4, fasc. 7, prat. 24

[11.42
1820 dicembre 15, Ascoli

I Ing. Luigi Bianchi approva il progetto presentato dal
conte Vinei, sollecitato ad intervenire, che prevede lo
spostamento del corso del fosso secondo una nuova
direttiva , indicata in una piantina allegata.

Del, Ap. 1820, b.4, fasc. 7, prat. 24

11143
1828 giugno 7, Ascoli

“DPiano di esecuzione dei lavori occorrenil per riparare 1
danni prodotti dalle ultime straordinarie piogge (del 5



ottobre) alla strada Salaria Inferiore” appaltata in noven-
nale manutenzione da Nicola Paci, redatta dalla
Delegazione Riunita di Ascoli, Interventi previsti:
ricostruzione in tre frazioni del muro di continuazione
del ponte di S. Filippo e Giacomo;

costruzione di 8 chiaviche: 1) presso la casa colonica del
conte Giuseppe Saladini; 2) presso la casa colonica del
conte Sgariglia; 3) presso il fosso Sanguinetto; 4) presso il
fosso Carpineto; 5) sul fosso Novo a poca distanza dal
Casino Marcatili; 6) sul fosso degli Ebrei; 7) sul fosso dei
Galli; 8) sul fosso delle Mandrie.

Prov. 1829, b.10, fasc. 3

111.44
1829 marzo 3, Ascoli

Il Delegato Apostolico informa Ilng. Bianchi che la
Congregazione del Buon (Governo ha approvato il Piano
di Esecuzione delle riparazioni alla Salaria Inferiore da
realizzarsi “con sollecitudine”.

Prow, 1829, b.10, fasc. 3

IT1.45
1829 marzo 4, Ascoli

[l Luogotenente della Delegazione Riunita di Ascoli
informa Uing, Bianchi che nella Salaria Inferiore “ritro-
vansi diroccati due posticelli, ¢ lo esorta a dare disposi-
zioni per la ricostruzione colla massima soliecitudine
essendo cid d’incomodo ai viandanti”.

Prow. 1829, k.10, fasc.3

11146
1829 maggio 10, Ascoli

“Piano di esecuzione per la ricostruzione del ponticello
sul Fosso Novo in contrada Centobuchi, “rovesciato e

distrutto per effetto della straordinaria pioggia del 5 otto-
bre 1827”. '

Allegata: “Iconografia della chiavica da costruirsi sul
Fosso Novo?, redatta dall’ing, Luigi Bianchi,

Prov. 1829, b.10, fasc.3

11147
1829 marzo, 9, Ascoli

L’Ing. Bianchi scrive a Nicola Paci appaltatore dei lavori,
che non ha ancora provveduto a migliorare if fondo della
strada presso i ponticelli rovinati, in condizioni disastro-
se che rendono pericoloso il passaggio, ¢ lo esorta a
disporre ampliamento della strada, cosicché il suolo sia
“ricoperto di massicciata di pictre e quindi di una quan-
tita convenevole di breccia”.

Prov. 1829, b.10, fasc.3

111.48
1829 marzo 26, Ascoli

L’Ing. Bianchi, avendo appreso che “dai coloni finitimi
alla Salaria si fa il gettito dei sassi dalla campagna alla stra-
da, incarica Iassistente Carlo Angelini di verificage e
denunciare tale circostanza.

Prow, 1829, .10, fasc.3

1I1.49
1830 aprile 4, Ascoli

ITng. Bianchi comunica al Delegato a Fermo le modifi-
che apportate al piano di esecuzione dei lavori del ponti-
cello sul Fosso Novo a Centobuchi, sulla base delle istru-
zioni impartite dall’ispettore Scaccia.

Allegato: “Pianta, alzato e Sezione del Ponticello”.

Prow, 1830, b.10, fasc. 4




111.50
1830 ottobre 28, Centobuchi

Iassistente Carlo Angelini informa P'Ing. Bianchi che,
essendo stato terminato il giorno precedente il ponticello
sul Fosso Novo, “questa notte & veruia una piena cosi
dirotta, che Pacqua ¢ giunta sino al volto del ponticello,
si & portata via tutta la nuova briglia coperta con sei lastre
di travertino ed ha portato via porzione del fondamento
di detta briglia”.

Prow. 1830, b.10, fasc. 4

IT1.51
1830 ottobre 30, Ascoli

17Ing. Bianchi riferisce 2] Delegato i danni arrecati dalla
piena del fosso Centobuchi e del Ragnola, che ha gia
provveduto a controllare, comunicando che & ultimato il
ponte sul fosso Ragnola. ;

Fa poi presente che i proprietari dei terreni costeggianti
la Salaria, invitati a disporre Pescavazione dei fossi porta-
tori per difetto della quale i fossi laterali alla strada tor-
nano ad interrarsi”, non hanno provveduto, e trasmette
elenco dei frontisti inadempienti perché venga loro inti-
mata 'esecuzione.

Prov, 1830, .10, fasc. 4

J11.52
1833 dicembre 9, Ascoli

“Processo verbale di collaudo dei lavori eseguiti per la
costruzione del ponticello sul fosso Novo a
Centobuchi”,

Prow. 1830, b.10, fasc. 4

PONTE SUL CHIFENTI

II1.53
1837 ottobre 31, Ascoli

“Piano di esecuzione del lavori occorrenti alla costruzio-
ne del Ponte sul torrente Chifenti”, redatta dalla
Delegazione di Ascoli, allo scopo di “migliorare 'anda-
mento” della strada reso pericoloso e scomodo dal tor-
rente che Pattraversa. B prevista una modifica che abban-
dona Pattuale percorso per traceiarlo sui beni di Sgariglia,
Raggi e Lazzari, attenuando la pendenza.

Allegata: pianta a colori.

Prov. Uff. Tec. 1838-53, b.5, fasc.1

111.54
1838 ottobre 31, Ascoli

La Delegazione di Ascoli appalta i lavori a favore del
capomastro Gioacchino Cini.

Prov. Uff. Tec, 1838-53, b.5, fasc.1

IIL.55 :
1838 dicembre 15, Ascoli

“Pianoc di esecuzione dei lavori addizionali”, deliberati
dalla Delegazione, poiché per effetto delle consecutive
piene ¢ della “straordinarissima pioggia avvenuta su:
primi del corrente mese” si & determinata una maggiore
degradazione della sponda, in cui si doveva impiantare il
pilone sinistro del ponte.

Allegato: disegno a color.

Prow. Uff. Tec. 1838-53, b.5, fasc.1



1I1.56
1840 agosto 17, Fermo

Verbale di collaudo dei lavori di costruzione del ponte sul
torrente Chifenti, eseguito dall’Tngegnere Provinciale
Poggi, con esito favorevole, con la sola disposizione che
“a garanvia del manufatto si rende indispensabile di dare
scolo alle acque pluviali sulla carreggiata del ponte con 18
cenaloni di travertino; per sicurezza dei viandant di
situare ai cigli nella riempitura verso Ascoli 14 colonnet-
te cilindriche di travertino equidistanti tra loro”.

Prow. Uff. Tec. 1838-53, b.5, fasc.1
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PONTE SUL TORRENTE VARGO

111.57
1840 giugno 25, Ascoli

Piano di esecuzione dei lavori per la costruzione del
poate sul fosso Vargo, redatto dall’ Ing. Gabriele
Gabrielli, a seguito dellintento della Delegazione di
Ascoli di migliorare la strada, prevedendo una deviazio-
ne sui beni di alcuni proprietari.

Allegato: “Prospetto del ponte col profilo longitudinale
della nuova strada”.

Prow. Uff. Tec, b.60, fac. 7/8
1I1.58
1840 agosto 29, Ascoli

Atto di consegna dei lavori all’appaltatore Luigi Luzi di
Porto D*Ascol.

Prow. Uff. Tec., b.60, fac. 7/8
111.59
1841 agosto 21, Ascoli

«“Pianc di variazione del tratto di strada presso il nuovo
Ponte sul torrente Vargo™.

Prov. Uff. Tec., b.60, fac. 7/8
I11.60

1842 marzo 2, Ascoli

Verbale di collaudo dei lavori del ponte, costruito a- due
faci con arco a tutto sesto.

Prov. Uff. Tec., b.60, fac. 7/8




PONTE SUL TORRENTE LAMA

I1L.61
1852 agosto 30, Ascoli

“Piano di esecuzione di un ponte da costruirsi nella Salaria
Inferiore sul torrente Lama all’ottavo miglio circa da
Ascoli”, redatto dall’Ing. Luigi Micheli, su incarico della
Commissione Provinciale. Era infatti intento della
Delegazione di Ascoli rimediare ai disagi delle piene
straordinarie del torrente Lama, che ostacolava il rapido
percorso da Ascoli a S. Benedetio di “21 miglia percorribi-
li assai comodamente e con sicurezza in poco pitt di tre
ore”.

Tl piano prevede un ponte il pilt possibile “a pari degli altri
gid costruiti”, da impiantare “poco superiormente a dove
attualmente guadasi il torrente”, iniziando una deviazione
a sinistra presso 1 VIIT miglio; tutto di struttura murale,
con sette uguali arcate di sesto,

Allegato: disegno a colori.

Prov. Uff. Tec., b.60, fasc.5
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PONTE SANT’ANNA A CENTOBUCHI

11162
1842 gingno 6, Ascoli

Pianta della deviazione da farsi nella Salaria Inferiore in
contrada Centobuchi.

Prow. Uff. Tec, b.15, fasc.5

I11.63

Tipo relativo alla questione con il sig. Conte Saladini per
Ja vecchia Strada a Centobuchi.

Prow. Uff. Tec, b.15, fasc.5
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11164
1851 ottohre 19, Ascoli

Lavori di restauro del ponte presso la chiesa di S, Anna,
per impjantare una barricata stabile che impedisse all’im-
peto della corrente nelle piene di danneggiare i parapetti
murali.

Allegato: disegno di Gianfilippo Tassetti perito agrimei-
sore e misuratore di fabbriche relativo ad una relazione

del 20 agosto 1840.
Prov. Uff. Tec, b.60, facs. 5/6
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111.65
1865 marzo

Disegno relativo ai lavori in corso nel ponte.

Prow. Uff. Tec., b.60, facs, 576
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PONTE SUL FOSSO MORRICE

{1166
1842 marzo 22, Ascoli

Disegno a colori dell’Ing. Gabrielli che illustra il tratto
della Salaria circostante il ponte sul Morrice.

Del, Ap. 1848, b.33, fasc. 6

IiI.67
1848 maggio 22, Ascoli

La Commissione Amministrativa Provinciale sottopone
all'approvazione del Delegato Apostolico il progetto di
innalzamento dei parapetti del ponte sul fosso Morrice, i
quali non hanno “laltezza necessaria”, per cui “sono
continue le lagnanze dei transitanti per i pericoli che 'in-
contrano”.

Tl progetto allegato, redatto dall’Ing. Gabriele Gabriell,
prevede anche un’intervento di restauro della chiavica nel
fosso Trazzano sulla medesima via Salaria.

Del. Ap. 1848, b. 33, fasc. 6

PONTE SUL GRANCASO

111.68
1845 agosto 26, Ascoli.

Piano di esecuzione dei lavori di miglioria al ponte sul
Grancaso nella strada di Rocca di Morro, redatto
dall’Ing. Gabriele Gabrielli, per rimediare al “pericolo
per i ruotabili nel fare le voltate sull’angusto e mal ripo-
sto ponte”, che prevede un ampliamento come indicato
in rosso neli’acclusa piantina.

Del. Ap. 1848, b. 33, fasc. 6

II1.69
1845 settembre 9, Ascoli

La Commissione Amministrativa Provinciale di Ascoli
sottopone al Delegato Apostolico per approvazione il
piano redatto dall’Ing. Gabrielli, facendo presente che il
ponte sul fosso detto Grancaso “presenta realmente
grandissimi pericoli e percid generiche ne sono state sem-
pre le lagnanze di ogni ceto di persone”.

Del. Ap. 1848, b. 33, fasc. 6

.70
1847 febbraio 18, Ascoli

Nuova Riforma del Piano dei lavori per migliorare la
condizione del ponte sul Gran Caso, redatta dall’Ing,
Gabrielli, che prevede “una maggiore larghezza onde
ottenere una pitl spedica e facile voltata, per cui alla parte
delf’uscita dell’acqua saranno impiantati i muri di eleva-
zione che dovranno sostenere "arco nuovo d’aggiunta”.
Allegato: pianta e prospetto del ponte “dimostrante I’ag-
giunta da eseguirsi distinta col colore rosso” disegnati
dall’Ing. G. Gabrielli.

Del Ap. 1848, b. 33, fasc. 6
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1848 gennaio 10, Ascoli

Stato finale dei lavori eseguiti sul ponte Grancaso dal-
Pappaltatore Antonio Anastasi.

Del, Ap. 1848, b. 33, fasc. 6
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SEZIONE IV

RIPE E RIPETTE

“Ripe e Ripette ¢ un topommo doppio, dove i termint
fanno da “rinforzo” reciproco al significato di ciascuno
di essi, sia nel contenuto qualitativo che numerico. Un
toponimo che per secoli ha designato un’area sovrastante
la riva sinistra del Tronto, sotto il vecchio incasato di
Poggio di Bretta, corrispondente grosso modo alla zona
delle frane argillose prossime a questo abitato, compren-
siva della strada statale che I'attraversa, tra il quarto ed il
quinto miglio dopo 1"uscita da Porta Maggiore della citta
di Ascoli Piceno. .

Lo stesso, perd, e per diverso tempo, & stato assunto
anche come designante di uno spazio pilt vasto, com-
prensivo dell’invaso sottostante del fiume, dove conflui-
scono 1 torrenti del Marino e del Brecciarolo, delle rive e
dei contrafforti fluviali, deile altre vie di attraversamento,
dove si sono registrati reiteriati episodi di sconvolgimen-
to idrogeologico, con danni a proprieta ed insediamenti,
ma soprattutto alla viabilitd limitrofa ed ai rispettivi
manufatti. Per queste ragioni “Ripe e Ripette” & diventa-
to anche un “caso”, un’emergenza tecnica e civile ricor-
rente $ino ai nostri giorni.

L Archivio di Stato di Ascoli Piceno conserva una gran-
de quantita di documenti manoscritti, documenti a stam-
pa e disegni. Questi consentono la ricostruzione degli
eventi che ivi si sono verificati e di chiarire le ragioni del-
Pinteragire di cause naturali con quelle umane, di raccon-
tarci gli interventi, le contese ingegneristiche o di compe-
tenza giuridica e patrimoniale.

Ci soccorrono in queste testimonianze anche le carte
della Sezione di Archivio df Stato di Fermo, essenzial-
mente desumibili dal carteggio che va sotto il nome di
“fondo Vinci”. £ questo un rilevante patrimonio docu-
mentario lasciato da una delle piti antiche ed importanti
famiglie del contesto fermano, di recente acquisito a

quell’archivio; esso raccoglie scritture, carte topografiche
¢ cabrei in parte sovrapponibili per i loro significat! agli
stessi disegni ascolani ed in parte originali rispetto ad essi,
i quali rivelano le vicende private di quella famiglia che
aveva dei possediment sia sulla sponda destra che su
quella sinistra, proprio in quel tratto del Tronto. Vicende
legate zlle vertenze o composizioni di esse con i confi-
nanti (le famiglie ascolane degli Sgariglia, Malaspina e
Rosati), con le autoritd locali o dello Stato, per lavori fatti
o da farsi, sullo scenario di un succedersi frenetico di
poteri e di fortune che hanno caratterizzato il periodo
che va dalla fine del XVIII secolo alla seconda meta del
SUCCESSIVO,

Attraverso le relazioni dei periti e degli ingegneri dell’e-
poca e soprattutto dalla vivacitd delle immagini, & possi-
bile arguire modelli culturali e sociali, ritmi esistenziali
diversi dai nostri, ma sostanzialmente ricavare un quadro
di degrado impercettibile che, iniziato ailora, ba portato
progressivamente tuito lo spazio ad uno stravolgimento
ecologico di cul oggi percepiamo, non solo esteticamen-
te, 'effetto deturpante.

- Accanto alle calamitd naturali si accaniscono ghi egoismi

degli uomini che ne accentuano o ne modificanoe le con-
seguenze ¢ ad entrambi tenta di sopperire la ragione ed il
governo della cosa pubblica. 1l ritorno ricorrente di que-
sta “ragione” nel tentare di ricostruire equilibri definitivi,
meno precari di quelli precedent, & i filo condutrore
della storia di quel sito.

Occorre sottolineare come lo spazio di cui ci occupia-
mo sia stato ricavato dal Tronto e dai suoi affluent,
immediatamente dopo ['uscita dall’ultimo tratto incassa-
to del letto fluviale, verso la valle che si apre improvvisa-
mente, attraverso un’opera di erosione durata certamen-
te millenni; e come questo spazio abbia svolto parimenti
la funzione di “camera di compensazione” per le piene
turbinose che sino a quel tratto erano costrette nell’angu-
stia del percorso precedente. Le acque, cosi repentina-
mente liberate in un alveo pill ampio, davano sfogo a
tutta la loro forza accumalata nel tratto precedente,
creando turbinii e marosi in grado di erodere le pareti,




non piti rocciose, ma soltanto argillose o ghiaiose delle
tive circostanti, depositando materiali di trasporto,
creando, al ritorno della quiete, nuovi equilibri, isole, pity
rami nel percorso verso valle. Su questi spazi, ricchi di
fertili depositi alluvionali, 1 privati frontisti tentavano
successivamente, ciascuno a suo modo ¢ spesso a discapi-
to del vicino o del dirimpettaio dell’altra riva, occupazio-
ni per scopi diversi, creando barriere di deflusso, piccole
fortificazioni di argini, neil’intento di salvare o di amplia-
re il pitt possibile [a proprieta fondiaria.

Di tali rimaneggiamenti, avvenuti entro il letto del
fiume, sulle sue rive e sugli scoscesi sovrastanti, del muta-
re dei confini di possesso e delle linee di decorso {luviale,
ma soprattutto dei guasti arrecati ai manufatti ed alla stra-
da Salaria in particolare, si hanno pertanto un’infinita di
testimonianze, come per le conseguenti prese di posizio-
ne delle autoritd competenti tese al ripristino degli stati
pregressi, alla riparazione o messa in opera di nuovi
manufatti stradali.

Gabriele Cavezzi

LE CARTE DELIARCHIVIO VINCI

V.1
(1805)

Piantina del corso del Tronto alla confluenza con il
Marino illustrante le proprieti delle famiglie Sgariglia,
Rosati e Vinci allegata a! fascicolo della causa che 1 Vinei
intrapresero contro i Rosati che avevano deviato il corso
del fiume con un vallato, per portare acqua ad un loro
mulino di recente costruzione.

Sez. Avch. St. Fermo, Arvch, Vinci Giglincei, £.93, fasc.1

vz
1805 agosto,18 Fermo

Piantina del corso del Tronto nelle vicinanze della con-
fluenza con il Marino illustrante le opere effettuate dai
proprietari delle Terre per sbarrare il corso, disegnata dal
perito geometra Adamo Ciferr, allegata all’accordo sti-
pulato tra il conte Vindi ¢ il sig. Rosati.

Sez. Arch. St. Fermo, Arch. Vinci Giglincei, .93, fasc1

V.3
(1812)

Piantina del corso del Tronto nei pressi della confluenza
con il Marino illustrante le proprietd Vinci allegata alla
causa sui confini, disegnata dall’Ing. Niccola Gabrielli.

Sez. Arch, St. Fermo, Arch. Vinci Giglincci, b.93, fasc.1

V.4
1822 aprile 26, Fermo

Copia della pianta delfa Strada delle Ripe ¢ Ripette del
1812 autenticata dall’Ingegnere dell’Ufficio di Acque e




Strade Giovanni Battista Dassi
Sez. Arch. St. Fermo, Arch. Vinci Giglincci, b.93, fasc.1

V.5
(1822)

Piantina illustrante la proprieti Vinci in contrada Marino
con 'indicazione delle fortificazioni sul 'Tronto.

Sez. Arch. St. Fermo, Arch. Vinci Gigliucei, b.93, fasc.1

PIANTE, PROGETTL LAVORY INERENTI
RIPE E RIPETTE

1v.é
1812 marzo 20, Fermo

Piano delle Ripe e Ripette redatto dall’Ingegnere in Capo
al Tronto Dassi.

Prow, Uff. Tec, b.1

V.7
1813

Registro di consegna della strada Ripe e Ripette all’ap-
paitatore Nicola Gabrielli per un novennio. (1 luglo
1813. 30 luglio 1822) '

Prow, Uff. Tec, b.10

V.8
1822 giugne 10, Ascoli

“Pianta in misura del Tronco di strada Salariz Inferiore
denominato le Ripe e Ripette minacciato dal fiume
Tronto, rilevata all’'oggetto di costruire di nuovi forti o
pennelli a difesa della strada medesima®, redatta
dall’Ingegnere Provinciale Luigi Bianchi.

Prow, Uff. Tec, b4

V.9
1825 ottobre 10, Ascoli

“Pianta in misura del tronco di strada Salaria Inferiore
denominata le Ripe e Ripette minacciato dal fiume
Tronto che presenta i lavori eseguiti in difesa del medesi-
mo e quei da farsi in aggiunta per ottenere lo scopo di
allontanare la corrente” redatta dall’ing. Luigi Bianchi.

Prov, Uff. Tec, b.13-14, fasc.2
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S IVi10
1827 settembre 15, Ascoli

. “Pianta in misura del tronco di strada Salaria Inferiore
denominato Ripe e Ripette minacciato dal fiume Tronto,
pella quale viene indicato lo stato della corrente rilevato
il giorno 12 settembre 1827 con l'indicazione dei lavori
fatti e di quelli da farsi nel venturo Esercizio 18287,

Prov, Uff. Tec. , b.13-14, fasc.2

Tv.11
1830 felbraio 5, Ascoli

“Pianta in misura del Tronco di strada Salaria Inferiore
denominato Ripe e Ripette minacciato dal fiume Tronto
collindicazione dei lavori fatti dal 1822 21 1829 e di quel-
li da farsi nel presente esercizio 1830 marcati in rosso”,
redatta dall’Ingegnere Provinciale Luigi Bianchi.

Prov, Uff. Tec. b.10

.1z
1830 febbraio 5, Ascoli

“Piano di esecuzione dei lavori di fortificazione da farsi
nel Tronto in aggiunta all’esistente onde ottenere il tota-
le deviamento del Filone del Fiume dalla sponda del
Tratto di strada Ripe e Ripette” redatto dall’Ingegnere
Provinciale Luigi Bianchi,

Del, Ap. 1830, b.6, fasc.1

V.13 '
1832 gennaio 7, Ascoli

“Piano di esecuzione del lavori occorrenti al dilatamento
di una frazione di strada nel tratio denominato le Ripe”
redatto dall’Ingegnere Provinciale Luigi Bianchi.

Prov. Uff. Tec.,, b. 10

IV.14
(1832)

“Pianta di una frazione di strada denominata le Ripe ove
si dimostra la caduta del muro di sostegno con le sezioni
indicanti il taglio da farsi per il dilatamento” redatta
dall’Ingegnere Provinciale Luigi Bianchi.

Prov. Uff. Tec. b. 10

Iv.15
1834 aprile 28, Ascoli

“Ponte di muro esistente al ripiano della discesa alle
Ripette denominato delle Verruche. Piano di esecuzione
dei lavori occorrenti al restauro del Ponte delle
Verruche” redatto dallTngegnere Provinciale Gabrielle
Gabrielli.

Prov. Uff. Tec, b.6

V.16
1834 aprile 28, Ascoli

“Pianta, Alzato e Sezione pel restauro del Ponte sul fosso
delle Verruche alle Ripette” redatti dail’Tngegnere
DProvinciale Gabrielle Gabrielli. '

Prov. Uff. Tec, b.6
V.17
(1837)

“Tipo dimostrativo delle principali variaziond avvenute
nel fiume Tronto” presso le Ripe e Ripette dall’anno 1792
al 1837 ricavato dalle piante esistenti nell’utficio
dell’Ingegnere Provinciale di Ascoli”

Prow. Uff. Tec., b.13-14, fasc.2




V.18
1839 ottobre 31

“Piano di esecuzione dei lavori occorrenti per la costru-
zione della strada provvisoria da farsi sul derelitto del
fiume Tronto sottoposto alla sponda delle Ripe alte nella
Salaria Inferiore” a cura dell’Ingegnere Provinciale
Gabrielle Gabrielli.

Del. Ap. 1844, b.18

V.19

b.18 anno 1844

Pianta allegata al progetto di Gabrielle Gabrielli.
Del, Ap.1844, b.18

V20
1839 ottobre 31, Ascoli

“Pianta per la costruzione della strada provvisoria nel
derelitto sottoposto alle Ripe Alte nella Salaria Inferiore
col proggetto delle Fortificazioni” di Gabrielle Gabrielli.

Del. Ap. 1844, b.18, fascd

Iv.21
1839 ottobre 31, Ascoli

“Pianta della nuova e vecchia strada delle Ripe © di
Gabrielle Gabrielli.

Del. Ap. 1844, b.18, fascd

Iv. 22
1839 ottobre 31, Ascoli

“Drofilo della nuova e vecchia strada delle Ripe” di
Gabrielle Gabrielli

Del Ap.1844 , b.18, fasc4

V23
1840 aprile 6, Ascoli

“Piano di esecuzione dei lavori per la sistemazione com-
pleta del tratto di strada denominato le Ripette della
Salaria Inferiore” a cura dell’lngegnere Provinciale
Gabrielle Gabrielli.

Del. Ap. 1844, b.18. fasc.4
V.24
1840 novembre 10, Ascoli

Pianta relativa al piano di esecuzione dei lavori del tratto
Le Ripette della Salaria Inferiore, dellIngegnere
Provinciale Gabrielle Gabrielli,

Del, Ap. 1844, b.18, fasc.4
V.25
(1840)

Allegato al piano di esecuzione dei lavori del tratto Le
Ripette illustranti la sezione della strada alle Ripette, di
Gabrielle Gabrielli.

Del. Ap. 1844, b.18, fusc.4

V.26

“Dettaglio di una chiavica pel Tratto Ripette” di
Gabrielle Gabrielli,

Del Ap. 1844, b.18. fasc4

V.27
1841 gennaio 8, Ascoli

“Piano di esecuzione dei lavori occorrenti pel dilatamen-
to ed alzamento della provvisoria strada alle Ripe.
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" Lunghezza m. 6837, a cura di Gabrielle Gabrielli.

 Del Ap. 1844, b.18, fascd

o IV28
- 1841 marzo 15, Ascoli

“Fortificazione al Tronto per Pimpianto di nuovo Incile

4l Canale del Molino del signori marchesi Sgariglia-
Piano addizionale”s cura dell’Ingegnere Provinciale
Gabrielle Gabrielli. :

Del, Ap. 1844, b.18, fasc.4
V.29
1841 marzo 15, Ascoli

“Pianta visuale del trasto di strada Le Ripette per dimo-
strare il Luogo ove dovra impiantarsi il nuovo Incile per
animare il Molino dei Signori Marchesi Sgariglia”.

Del. Ap. 1844, b.18, fasc4

V.30
1842 gennaio 2, Ascoli

«Piano di esecuzione dei lavori da farsi nel fiume Tronto
A difesa del tratto di strada Ripe e Ripette” a cura di
Gabrielle Gabrielli.

Del, Ap. 1844, b.18, fasc4
.3l
(1842)

“Variazione fatta dal flume Tronto al tratto delle Ripe per
la piena del 3 febbraio 18427 di Gabrielle Gabrielli.

Del. Ap. 1843, b. 4, fasc.6

V.32
1842 settembre 12, Ascoli

“Fortificazioni nel fiume Tronto a difesa del tratto di
strada Ripe e Ripette”. Piano di esecuzione pel restavro
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delle vecchie fortificazioni e per I'impianto di nuovi
repelienti”, a cura dell’Ingegnere Provinciale Gabrielle
Gabrielli,

Del. Ap. 1844, b.18, fasc4

V.33
(1842 settembre 12, Ascoli)

Piantina allegata al Piano del restauro delle vecchie forti-
ticazioni e impianto di nuovi repellenti relativo al tratto
Ripe e Ripette, di Gabrielle Gabrielli .

Del, Ap. 1§44, b.18., fasc4

IV.34
1843 marzo 25, Ascoli

Cartina allegata al piano dei favori per le nuove fortifica-
zioni al Tronto 2 difesa del tratto di strada denominata le
Ripe Alte, dell’Ingegnere Provinciale Gabrielle Gabrielli.

Del. Ap. 1844, b.18, fasc.4

IV.35
1843 marzo 27, Ascoli

“Piano di esecuzione dei lavori occorrenti per Pimpianto
di nuove fortificazioni al Tronto a difesa

del tratto di strada alle Ripe Alte” a cura dell'Ingegnere
Provinciale Gabrielle Gabrielli.

Del. Ap. 1844, b.18, fasc4

V.36
1844 marzo 12, Ascoli

“Plano di esecuzione dei lavori di fortificazione a difesa
del tratto Ripe e Ripette sull’alveo del fiume Tronto” a

cura di Gabrielle Gabrielli,
Del Ap. 1844, b.18, fasc.4

V.37
(1844)

Piantina relativa alle “Fortificazioni al fiume Tronto del
tratto di strada Ripe e Ripette per Iesercizio 1844” di
Gabrielle Gabrielli,

Del. Ap. 1844, b.18., fasc. 4

V.38
1846 marzo 27, Ascoli

“Restauro e aggiunta di Pennelli nel fiume Tronto a dife-
sa delle Ripe e Ripette e manutenzione della strada®, a
cura dell’Ingegnere Provinciale Gabrielle Gabrielli.

Del. Ap. 1846, b.13., fasc.1

V.39
1844

“Pianta della localitd delle Ripe e Ripette da servire per
Pimpianto delle fortificazioni nell’esercizio 1846” di’
Gabrielle Gabrielli,

Del Ap. 1846, b.13, fasc.1

IV.4D
1850 maggio 31, Ascoli

“Topogratia dell’andamento del Tronto nei giorni 23, 24,
25 ¢ 29 maggio 1850 nel tratto Ripe e Ripette” a cura
dell'Ingegnere Provinciale Gabrielle Gabrielli,

Del. Ap. 1850, b.14




V41l
s.d.

“J'opografia di una porzione del Tronto in vicinanza del
vallato Sgariglia”.

Prov. Uff. Tec. b.1

V.42
s.d.

Carta topografica di un tracto del Tronto presso il vallato
Sgariglia.

Prov. Uff. Tec. b.1

V.43
1857, aprile 18 Ascoli

“Tipo che dimostra quattro stati de! fiume Tronto”
(1830, 1836, 1841, 1853) a cura dell’ing. Luigi Micheli e
JellTngegnere Provinciale Procolo Baldassarr.

Prov. Uff. Tec,, b.13-14, fasc.2

V.44
1863 luglio 6, Ascoli
1863 luglio 14, Ascoli

I’Ingegnere Provinciale Marco Massini d& notizia al
conte Garampi, Amministratore della Ricevitoria di
Ascoli della Cassa Ecclesiastica dello Stato, che, nel retti-
ficare il corso della via Salaria Inferiore nei pressi delle
Ripe ¢ Ripetre, sard necessario occupare un “frustolo” di
terra di proprietd della Cassa, un tempo delle Monache
Convittrici di Ascoli, verra corrisposto un equo inden-
nizzo. T1 ricevitore risponde esigendo copia della notifi-
cazione prescritta dall'Editto Pontificio 3 lugho 1852.

Prov. Uff, Tec., b.13-14, fasc.3

V.45
1867 novembre 19

Pianta delia Salaria Inferiore relativa alla zona Ripe e
Ripette.

Prov. Uff. Tec, b.13-14, fasc.1

V.46

s.d.

“Topografia dimostrante la deviazione del Marino nella
confluenza col fiume Tronto presso le Ripe e Ripette”
redatta dall’lngegnere Provinciale Gabrielli.

Prow, Uff. Tec, b.1

V.47
s.d.

Pianta del tratto di strada Ripe ¢ Ripette con segnalaziont
& modifiche e Pindicazione di fortificazioni di sostegno.

Prov. Uff. Tec, b.4

IV.48
e.d.

«“Pianta della variazione da farsi nel tratto di strada deno-
minato le Ripette nelia Salaria Inferiore”.

Prov. Uff. Tec., b.13-14, fasc2

V.49
s.d.

Piante ¢ sezioni relative al tratto di strada Salaria
Inferiore nei pressi del torrente Arcione relativi al pro-
getto di ricostruzione della strada, a motivo della dilama-
Jione del tratto della vecchia Salaria.

Prov. Uff. Tec. b. 1




SEZIONE V

LA “SALARIA APRUTINA

L TRATTO COSTIERO DAY CONFINI SUL TRONTO SINO
Al CONFINI CON LA DELEGAZIONE DI FERMO

Ia strada costiera adriatica che percorre il territorio della
Delegazione Apostolica di Ascoli, dal suo confine meti-
dionale con gli Abruzzi sino 2] confine settentrionale con
Ja Delegazione di Fermo, assumerd nel tempo diversi
nomi. Solo dopo il 1827 si trova ricorrente 11 designante
di “Salaria Aprutina” ed il confine settentrionale si spo-
sta dal torrente Ragnola al Fosso delle Tavole, limite di
separazione con il comune di Grottammare.

I questa una strada che ha acquistato un ruolo sempre
piti significativo a partire del XV1 secolo, con il formars
di tna spazio costiero pibt praticabile, con Pintensificarst
del traffico locale e quello tra due stati, quello Pontificio
ed il Regno di Nepoli, con I modificarsi delle condizioni
di sicurezza ed il conseguente espandersi deglhi insedia-
menti umani in pianura.

La glacitura in piano, lo svilupparsi det trasporti su ruote
con traini di animali, Ja realizzazione dei ponti in legno
sui torrenti, la faranno preferire al vecchio percorso sulle
colline sovrastanti che si dipartiva dalla Salaria vera e pro-
pria allaltezza del porto di Ascoli.

Tevoluzione di questa strada riguarda anche le compe-
tenze ginridiche ed mministrative del suo pur breve per-
corso; alla fine del XVILI secolo essa & divisa in quattro
porzioni: dal Tronto a! Ragnola ¢ di competenza ascola-
na, pur arraversando un territorio ritenuto di ginrisdi-
wione del comune di Monteprandone, in relazione all’an-
tico possesso definito come “il Porto di Ascoli”; dal tor-
rente Ragnola a quello di Santa Lucia attraversa un pic-
colo territorio definito ¢castello di Monte Aquilino” di
diretta proprieta e ginrisdizione della cicta di Fexmo, che
dopo il 1816 diventera solo “appodiato” del comune di

Qan Benedetto e quindi entrera nelle competenze di que-
s’ ultima nel 1860 con P'arrivo dei piemontesi; dal torren-
te di Santa Lucia a quello delle Tavole {ma non proprio
esattamente lungo questo fosso) siamo in gerritorio di
San Penedetto e quindi in uno spazio che segue le vicen-
de di quest’ultimo comune.

Le carte dell’ Archivio di Ascoli, quindi, seguono Pevol-
versi di queste competenze che diventano complete solo
dopo 111827 quando il comune rivierasco entra a far parte
della Delegazione Apostolica di Ascoli per uscire da
quelia di Fermo, comune € stato SOLLo Cui era rimasio per
oltre un millennio.

Le emergenze tecniche e cartografiche pit significative
della Salaria Aprutina riguardano tre sistemi:

a) Dattraversamento di San Benedetto

b) La manutenzione del letto stradale soggetto a conti-
nue erosiont

¢) La manutenzione dei ponti o det sistemi di guado.
Una coppia di disegni ne pongono una quarta, verso gli
inizi degh anni 30, ed & quella della realizzazione di due
percors Aliernativi alla stessa litorapea. Viene sollevata,
con grande preveggenza, la questione delle due “circonval-
lazioni®, quella collinare e quella prossima alla marina.
Llipotesi rimane tale ¢ dovranrio trascorrere oltre 120 anni
prima di vedere realizzate le “alternative”, oggi costituite
rispettivamente dall Autostrada e dal Lungomare, SCPpUre
con significati e ruoli abbastanza diversi da quelli idealiz-
zati dal progettisti del secolo scotso,

attraversamento di San Benedetto riguarda Uallarga-

mento di alcuni tratti, soprattutto allinterno dell’abitato,
che si & andato sviluppando nel tempo in modo abba-
stanza disordinato ¢ non cettilineo rispetto alle esigenze
della nuova viabilitd, presentando spesso delle strozzatu-
re che non consentono Fincrocio di due carrozze o di due
carri. Riguarda anche alcune iavasioni prodotie dalle
piene e soprattutto Pesigenza di modificare i livelli di
accesso alle case con il variare dell’altezza del letto stra-
dale. 11 caso pilt evidente & costituito dalle due rampe di
accesso al ponte sull Albula: prima della costruzione di
questo manufatto, avvenuto alia meta del secoloy il tor-
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rente si attraversava per guado e quindi le pendenze
erano molto diverse. Si tratta di interrare addirittura dei
piani di casa e tra queste ci sono costruzioni di grande
importanza, come la villa dei conti Montani e il palazzo
Guidi posti lungo la nuova salita che da nord affronta
I'impennata prima del ponte.

Nell’emergenza legata ai ponti sono sottolineate soprat-
tutto e vicende che vive quello sul Ragnola. Dalle crona-
che sembra esser questo un torrente a grande rischio di
piene, le quali, con forza di devastazione, periodicamen-
te, costringono ad intervenire sugli argini, ma principal-
mente sul grazioso manufatto in legno posto lungo la
strada. Questi ultimi, grazie ai tanti disegni a noi perve-
nuti dai fondi dell’Archivie ascolano, ci consentono di
studiare nei particolari un’architettura leggiadra ¢ nel
contempo robusta,

Compaione qua e li delle notizie sui terreni prospicien-
ti la strada e sono tutte questioni di mancata manuten-
zione, di invasione continua con lavori o gettito di mate-
riale di risulta di questi. Si giunge persino a lamentarsi per
Pinvasione dei rami dei gelsi piantati ai Jati del percorso,
facendo intuire un panorama di verde e di frescura oggi
impensabile.

Ma la questione pili controversa riguarda le imposizioni
per le tasse imposte dagli organi superiori per la manu-
tenzione della strada stessa. Il comune di San Benedetto
ed i {rontisti si lamentano di dover sostenere un’onere
eccessivo rispetto all'uso che ne fanno e tirano in ballo 1
comuni sovrastanti (Monteprandone ed Acquaviva prin-
cipalmente).

IL PONTE DI BARCHE
ALLA FOCE DEL TRONTO

Il passaggio tra le duc sponde del Tronto, in prossimita
della foce, & stato per secoli una questione assai controver-
sz, sia per le competenze sul territorio attraversato dal
fiume, sia per i mezzi e le persone deputate al disbrigo pra-
tico degli ateraversamenti ed al controllo di tale funzione.

Tralasciando le memorie storiche riferite al Medioevo,
peraltro assai labili, troviamo che dai primi del XV secolo
& la cittd di Ascoli a disciplinare il transito di uomini e
mezzi, seppure su delega dei sovrani di Napoli. Nei docu-
menti si fa spesso riferimento ad un’area definita “Torre al
Tronto” che, nonostante le diverse ipotesi degli studiosi,
non & stato sinora possibili individuare con esattezza. La
citty di Ascoli realizza gli attraversamenti impiegando
alcuni barcaroli, reclutati principalmente nel sovrastante
comune di Colonnella ed il luogo di passaggio viene indi-
cato appunto come “lu passu de Culumnella” per distin-
guerlo dall’altro, “lu passu de Ancarano”, di competenza
del Vescovo di Ascoli che lo usa per recarsi nei suoi posse-
dimenti.

Tl Tronto costituisce nel tratto terminale anche linea di
confine tra lo Stato della Chiesa ed il Regno di Napoli e
rimarra tzle sino al 1860; pertanto il transito ¢ sottoposto
anche al doppio controllo militare e doganale per la rile-
vanza che hanno 1 traffici in quel sito. Va detto che la stra-
da litoranea che interessa questo attraversamento & ancora
lungi dal diventare una vera artetia viaria; solo nel XVII
secolo assumerd significato di percotso costiero, sbocco
verso PAbruzzo della Salaria che prenders il nome appun-
to di “Salara Aprutina”; ma certamente, anche se con Puti-
lizzo di altri percorsi collinari, dalla “Marca” nell’Abruzzo
“Ultra” e viceversa, si deve scendere verso quel punto rite-
nuto il pitt facile da attraversare, Ed & infatti proprio i, nel
1631, su incarico della cittd di Ascoli, ma in definitiva del
Governo centrale, che viene costruito il primo ponte di
barche. A realizzatlo & I'ingegnere Scoccia e fa circostanza
che ha spinto a tale impegno il passaggio della quartordi-
cenne Matia d’Austria, che va sposa al re d’Ungheria,
Ferdinando 11, pot imperatore: avvero colei che si accinge
a diventare la donna pitt importante della Terra allora
conosciuta. Le cronache hanno riportato in innumerevoli
versioni I'evento e qui ci limiteremo solo a ricordare come
il ponie vedri il passaggio di centinaia di cavalieri e
migliaia di fanti che faranno corona al transito della regale
portantina sino a Grottamumare dove alloggerd per prose-
guire poi per Fermo, Loreto ed infine Ancona per 'imbat-



co. Un ponte “di rara bellezza” fatto sopra otto barche,
con balaustre dipinte, largo 20 palmi ¢ lungo 300.

Del ponte si hanno in seguito solo notizie sporadiche, ma
sembra che esso resista a lungo, naturalmente attraverso
interventi che ne curano la difesa dalle ricorrenti piene ¢ le
riparazioni necessarie. Nel 1803 ¢ nel 1805 si hanno in due
diverse circostanze a sua rottura a causa di piene ed il tra-
scinamento verso il mare di parte dei manufatti, certamen-
te non tutti gli stessi messi in opera dallo Scoccia.
Sappiamo che nel periodo & il Regno 'di Napoli a gover-
narne e controllarne 'uso, ma saranno i francesi che spin-
eeranno fortemente per il loro ripristino, Essi sono inte-
ressati al transito delle truppe per il sud della penisola,
lungo una strada che ormai & diventata Parteria priacipale
di teansito per diversi utenti: i pellegrini che vanno a
Loreto (il tratto stradale pontificio sino alla Santa Casa di
chizmers anche “Lauretana”), per gli eserciii in “andata ¢
Arorno” nelle innumerevoli guerre che caratterizzano
soprattutto il meridione. T francesi, quindi, che controlla-
10 di fatto militarmente i due stati confinanti, nos ammet-
tono ritardi. Vengono investite autorita locali e provincia-
i A San Benedetto viene chiamato il protocalafato
Mascaretti ed in un batter d’occhio sono requisite alcune
barche di proprietari sambenedettesi, si acquista il legna-
me, le ancore, le funi e si riattiva il passaggio. Alcuni docu-
menti del periodo parlano di 14 imbarcazioni e nel disegno
esposto, datato al 1864, ne vediamo impiegate sette, pilt
una di riserva ancorata sullz sponda destra poco pitt a valle,
collegate da un sistema complesso di tavole e di tiranti, Vi
si vede ancora un piccolo casotto, forse residuo di quello
costruito in legno nel 1805, ed una costruzione in mattont
pilt grande, certamente di epoca successiva.

Nel casotto e nei pressi prenderanno posto, a turno, ma
spesso anche confusamente insieme, secondo 1 periodi, i
paesani di Colonnella, incaricati della Guardia cittadina, le
Guardie di Dogana, le Guardie di Saniti, 1 Cacciatori
Sanniti, ed infine i Cacciatori del Tronto.

Dalla sua villa a Porto San Giorgio la vedova di
Gioacchino Murat, Carolina Bonaparte, ormai impazzita
dal dolore per la perdita del consorte, si recheri spesso di

notte, con una corsa sfrenaia in carrozza, per lanciare dal
ponte anatemi ed insulti irripetibili verso quelli che ritiene
glt assassini del consotte, gli usurpatori del suo regno. La
sua voce a lungo riecheggera sotto le volte della “Scafa”,
nel silenzio delle guardie dei due Stati che assistoro impie-
triti allo spettacolo penoso e taivolta osceno.

In periodo di epidemie il ponte diventa un severo confine
sanitario soggetto a stretta sorvegiianza ¢ davanti ad esso
viene realizzato un cancello in legno, Nel 1831 si assiste
gustosi episodi, come quello dei pescivendoli sambenedet-
tesi che non possono piit andare in Regno a smerciare il
loro prodotto e questi suggeriscono di lasciarlo sul tavola-
to in mezzo al ponte, facendo quindi venire il compratore
a ritirarlo e depositare il corrispettivo in denaro evitando il
contatto tra le parti. Non si pensi ad un’esagerazione, poi-
ché nello stesso periodo viene sottoposto a tratfamento di
“fumigazione” e contumacia sanitaria un pontiere pontifi-
cio il quale ha avuto solo il torto di salvare una guardia
napoletana caduta dal ponte nel fiume sottostante, ...anche
se non Jo ha toceato, prendendolo solo per il cappotto.

Questo ponte resterd in piedi sin oltre PUnith d’Italia e
continuerd ad essere indicato, insieme al luogo dove insi-
ste, come “la Scafa”, posto qualche centinaio di metri pit
»d ovest dell’attuale manufatto lungo la “Salara Aprutina”
oggi Statale 16.

Sinora non era pervenuta alcuna memoria dell'immagine
di quel ponte, né pittorica né fotografica ed esso sarebbe
ritasto legato solo a congetture, s¢ non fosse intervenuto
un ritrovamento archivistico.

Da una ricerca effettuata presso I'Archivio di Stato di
Ascoli, nei fondi di contenuto specifico legato alla via-
bilita del secolo scorso, sono venuii alla luce due disegni
2 matita che riportano due visioni prospettiche del pre-
detto ponte, curati nei minimi particolari costruttivi e
funziopali.

Gabriele Cavezzi




V.1
1821 ottchre 21, S. Benedetto

Caterbo Bianconi, appaltatore della strada Aprutina dal
fosso Ragnola 2l fiume Tronito, comunica al Delegato che
alluvione del giorno 19 ha distrutto il parapetto del
ponte nella parte superiore e riempito di fango i fossi
laterali, chiede pertanto un sopralluogo degli organi tec-
nici superiori.

Prow. Uff. Tec, b.15

V.2
1821 otiobre 31, Ascoli

DIngegnere Provinciale Luigi Bianchi comunica al
Delegato Apostolico il risultato del sopralluogo da lui
effettuato sulla Aprutina danneggiata in seguito alle allu-
vioni, individua la responsabiliti dei danni nell’incuria
dei frontisti Voltattorni e Laureati che non hanno prov-
veduto a scavare i fossi contigui alla strada.

Prow. Uff. Tec, b.15

V.3
1822 febbraio 24, Ascoli

Il Delegato Apostolico di Ascoli Seralini comunica
all’Ingegnere Provinciale di Ascoli di aver disposto I'inti-
mazione ai signori Voltattorni e Laureati di effettuare 1
lavori sull’argine superiore al ponte danneggiato per loro
responsabilita.

Prov. Uff. Tec., b.15

V.4
1822 dicembre 31, Ascoli

Caterbo Bianconi, appaltatore della strada Salaria
Aprutina dal Fosso Ragnola al fiume Tronto, fa rapporto

al Delegato Apostolico di Ascoli circa i guasti subiti dalla
strada nella zona Fosso dei Galli a causa della pioggia
caduta ininterrottamente nei giorni 24 e 25 ottobre 1821,

Del. Ap. 1823, 0.2, fasc.5

V.5
1822 dicembre 31, Ascoli

Caterbo Bianconi, appaltatore della Salaria Aprutina,
lamenta al Delegato Apostolico che i guasti alla strada
sono stati causati da un colono del sig. Gioacchino
Laureati che durante I'acquazzone dei giorni anzidetti
aveva: “con forte parata chiuso il fosso portatore del
Tombino vicino prima di arrivare a Porto D’Ascoli” e
che egli non accetta la responsabilitd di fatti che avvengo-
no per incuria o “abuso” det frontisti,

Del, Ap. 1823, b.2, fasc.5

V.6
1823 gennaio 9, Grottammare

Gioacchino Laureati, frontista, nello scusarsi con i
Delegato Apostolico, giustifica 'operato del suo colono
preoccupato di arginare 'acqua che a causa della caduza
di un ponticelio costruito dall’appaltatore Bianconi inon-
dava i suol terrent.

Del, Ap. 1823, b.2, fasc.5

V.7
1823 marzo 9, Ascoli

Luigi Bianchi, Ingegnere Provinciale di Ascoli, nel rela-
zionare al Delegato Apostolico sui guasti subiti dalla
strada Aprutina per le piogge del novembre 1822 ¢ della
visita dell’Tspettore Gozzi che aveva visionato i due pro-
getti per consolidare il tratto e dare maggiore sicurezza,
esprime il parere che i lavori vengano pagati dal Governo




Centrale e non dalla Provincia perché & il primo ad uti-
lizzare maggiormente quel tratto di strada che mette in
comunicazione lo Stato con il Regno.

Del. Ap. 1823, b.2, fasc.5

V.8
1823 ottobre 29, Roma

1l Tesoriere Generale risponde alla lettera del Delegato
Apostolico di Ascoli negando la possibilita che la strada
Aprutina da sempre considerata provinciale e a carico delle
casse della Provincia possa essere posta a carico, per gli
ultimi lavori, dell’Erario e cid per non creare dei pericolo-
si precedenti, assicura solo un prestito di 50 scudi da resti-
tuire quando le casse della Provincia lo permetteranno.

Del. Ap. 1823, b.2, fasc.5

V.9
1823, Ascoli P

Tntimazione ai signori Laureati e Voltattorni da parte
el Amministrazione Provinciale di far eseguire escava-
sione del fosso Ragnola per quanto di loro competenza .

Prov. Uff. Tec., b.15

V.10
(1823)

Progetto per la ricostruzione del Ponte sul fosso Ragnola
nella via Apratina a cura dell"Iog. Bianchi.

Prov. Uff. Tec., b.15

Vit
(1823)

“Tipo del Poxite esistente nel Fosso Ragnola, che divide li

beni del sig. Laureati da quelli del sig. Petrarca di
Fermo®, documentazione preparata dal geom.
Costantino Agnelli su istanza del proprietario Laureatl,

Del. Ap. 1823, b.3, fasc.9, pras.2

V.12
1824 marzo 1, Ascoli

“Dettaglio estimativo della spesa da incontrarsi per risar-
cire il tratto dalla via Aprutina devastato in due punti
dalla piena del Tronto” curato dall’Ingegnere Provinciale
Luigi Bianchi.

Del, Ap. 1823, b.2, fasc.

V.13
1827 luglio 14, Ascoli

Avviso a stampa a firma del lnogotenente Vitiorio Pedin
delle Delegazioni Riunite di Fermo e Ascoli sulla licita-
zione per appalto dei lavori nei tratti della strada
Aprutina tra il Porto di Ascoli e il fiume Tronto.

Del. Ap, 1823, b.2, fasc.5
V.14
1827 luglio 22, Fermo

1l Delegato Apostolico di Fermo e Ascoli Sisto comuni-
ca allIngegnere Provinciale di Ascoli Luigi Bianchi di
aver ordinato al frontista Gioacchino Laureati di effet-
tuare lo spurgo del fosso Ragnola entro il mese di agosto.

Prov. Uff. Tec, b.15

V.15
1827 ottobre 6, Roma

Tl Cardinale Prefetto del Buon Governo autorizza il
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Delegato Apostolico di Ascoli e Fermo a “far escguire in
via economica” i lavori relativi al tratto di strada tra
Porto d’Ascoli e il fiume Tronto essendo andati deserti
gli avvisi di gara.

Del, Ap. 1823, b.2, fasc.5

V.16
1830, maggio, 6 Ascoli

Piano di esecuzione dei lavori occorrenti per la ricostru-
zione del ponte di legno sul fosso Ragnola. Il ponte gia
ricostruito nel 1826 dalIngegnere Provincizle della
Delegazione diTermo Dassi fu di nuovo rovesciato dalle
piene dell’autunno 1828. Il presente progetto di ricostru-
zione & dell’Ingegnere Provinciale Luigi Bianchi.

Del. Ap. 1823, b.2, fasc.5

V.17
(1830)

Disegni del progetto di ricostruzione del ponte di legno
sul fosso Ragnola nella via Aprutina a cura dell’Ingegnere
Provinciale Luigi Bianchi.

Del. Ap. 1823, b.2, fasc.5

V.18
(1843)

“Pianta e prospetto della Casa e Orto de! sig. Conte
Giampaolo Montani nel incasato di S. Benedetto che
viene danneggiata dalle rampe faste per accedere al nuovo
ponte sul torrente Albero”.

Del. Ap. 1843 , b4, fasc.6

V.19
(1843)

Disegno dei “Muri da costruirsi nell’incasato di S.
Renedetto” a cura dell Ingegnere Provinciale Gabrielli

Del. Ap, 1843, b.4, fasc.6

V.20
1852 marzo 22, Ascoli

LIngegnere Provinciale Provvisorio Luigi Micheli, inca-
ficato di redigere un progetto di deviazione di un tratto
della via Aprutina, dal Ponte di Porto d’Ascoli a poco
dopo lincasato di S. Benedetto, stende un’articolata rela-
zione (con allegata pianta) in cui meite a confronto le tre
soluzioni possibili: 1) restauro della linea mediana, quel-
la attuale 2) costruzione della linea della marina, 3)
costruzione dellz linea della montagna, Analizzando le
tre possibilitd osserva che la linea attuale & la piit breve
assoluto, anche se & sempre in pericolo di essere allagata
dai quattro fossi con cut si iacrocia: il Ragnola, I’Albero,
S. Lucia e delle Fornaci; la linea marina & la pits comoda ¢
Ja pitt bella, la linea montana & la pii costosa anche se & al
seuro dalle inondazioni. Lultima parte della relazione
contiene osservazioni personali che meritano una trascri-
zione integrale del testo. “Ma voi sig.re Ingegnere
Provinciale Provvisorio per qual linea insomma siete?
Prima che pronunci il mio provvisorio giudizio, che il
definitivo lo pronunciers chi verra dopo di me mi piace
di far osservare a difesa, ¢ giustificazione anche
degl’Ingegneri miei onorati celleghi, come anche questo
nostro semplicissimo caso pratico provi evidentemente
quanto difficile sia per non dire impossibile riunire in una
linea stradale le prerogative di brevita, stabiliti, comodo,
e bellezza, e chi a tutte queste difficolta non pone mente,
per una che non gliene vada a genio, ti dichiara di botto
per una orecchiata bestia, un povero ingegnere, che chi sa
quante notti (io non ci ho perduto un’ora di sonno) ¢
giorni avrd passato a conciliare le cose alla megliog ma det
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titoli di somaro, e di bestia in arte io poco mi curo, quel-
lo che per veritd alquanto mi dispiacerebbe saria se mi
dichiarassero un Ingegnere leccazampe...ti ci abbiamo
oreso: tale appunto siete,..Perbacco ! Ma davvero? Tanto
&: la vostra linea montana, perché anziché farla riuscire
presso i} cancello del Nobil Uomo sig. Conte Paccaroni
non [avete fatta riuscire al confine!? Voi dunque siete
ligio dei Grandi, dei Nobili, dei Ricchi: siete un lecca-
zampe...Oh tutto questo ci 2? Ho capito, e sono a caval-
lo; sentite un Santo Padre degli Ingegner: & un Santo
Padre morto, ma che s’insacca tutti i Santi Padri passati,
presenti e futuri; voi altri di S. Benedetto volete sapere chi
&? E i sig. Professore Giuseppe Venturoli, sentite dunque
che dice, e attenti che merita bene ogni attenzione™ Le
deviazioni delle strade pubbliche richiedendo per neces-
sitd Poccupazione delle proprietd adiacenti, risvegliano
per Jo pilt il mal contento dei vicini che ne soffrono mal
volentieri lo spoglio. Quando per la deviazione si procu-
ra alla strada un notabile, e permanente vantaggio sia di
brevita sia di stabilitd, sia di comodo (sentite che bellezza
non la nomina affatto) il privato interesse deve cedere al
pubblico, ed i Proprietari possono costringersi ad abban-
donare il loro suolo contro un giusto indennizzo, ma
quando tutto il vantaggio si riduce al risparmio di poche
centinaia (nel caso nostro altro che centinala di risparmio,
migliaia, ¢ migliaia di pit di dispendio) senza che altron-
de si migliori sensibilmente la condizione della strada
non mi pare che esso giustifichi abbastanza un atto cosi
odioso, come & quello dell’espropriazione forzata” avete
inteso? Sfido tutti gl'ingegneri d’Europa se possa dirsi
meglio. To inoltre potrd dire che il mio progetto & un pro-
getto d’inprevenzione. Che portando la linea al confine
poco o nulla si guadagnerebbe, che nel tratto dopo il can-
cello Paccaroni gid sono stati ordinati e s1 eseguiscono
anzi dei lavori in via di urgenza; ¢ se quello che si spende
oggi avesse domani a divenire inutile sarebbe un voler
proprio scialacquare il denaro della Provincia. Ma con
questa lunga digressione non dimentichiamo la conclu-
sione; Ja mia finale conclusione & che per ora fatte quelle
poche e pili essenziali migliorie col maggior possibile

risparmio sulla strada attuale [.....] si ritenga questa senza
tante deviazioni, ¢ innovazioni, delle quali divento sem-
pre piit accanito avversario, perché coll’esperienza di 56
anni ho pur troppo visto colli faiti, che sempre ci porta-
no a romperci il collo, e le cento volte senza meno ce lo
saremmo rotto, se la Provvidenza con molt, e quanti
miracoli non ci avesse nostro malgrado aiutati; e percid
applaudo a quel Triviale ma pur troppo vero ed antico
proverbio, che chi lascia la strada vecchia per la nuova, sa
quello che lascia, e non sa quello che trova”.

Prov, Uff. Tec., b.80, fasc, miscellanea

V.21
1852 aprile 6, Ascoli

Disegno illustrante la controversia tra la proprieta Pajelli
e la Provincia circa un fosso di scolo sulla Aprutina.

Prov. UfY. Tec. ,b.15., fasc2

V.22
1859 agosto 9, Ascoli

Progetto di deviazione con allegata pianta di tratto della
Aprutina tra Porto d’Ascoli e S. Benedetto compreso,
redatto dall’Ingegnere Provinciale Baldassini sulla scorta
del precedente progetro Micheli.

Prov. Uff. Tec., b.80, fasc. miscellanea

V.23
1862 aprile 8, Fermo

“Piano di esecuzione del lavoro di alzamento delle due
rampe che danno accesso 2l Ponte Ragnola, onde dimi-
nuirne la pendenza e renderle pitr comode al transito dei
rotabili” redatto dall’Ingegnere Allievo Giovanni Paroli
del Genio Civile.

Prow. Uff. Tec, b.18. fasc.2




V.24
1862 luglio 4, Fermo

“Piano di esecuzione dei lavori occorrenti per la rinnova-
zione dell'impalcato, e stilata del ponte Sentina sulla
Nazionale Aprutina” redatto dall’Ingegnere Allievo
Giovanai Paroli del Genio Civile.

Prov, Uff. Tec, b.18. fasc.3

V.25
1862 luglio 4, Fermo

Prospetto, pianta, Sezioni del ponte Sentina disegnati
dall’ing, Giovanni Paroli

Prov, Uff. Tec, b.18, fasc.3

V.26
1864, agosto, 28 Martinsicuro (TE)

Pianta del fiume Tronto nel tratto del ponte a battelli nei

pressi di Martinsicuro redatta dall’Ingegnere di 11 classe
Antonio de Bono.

Prow, Uff. Tec, b.18, fasc.1

V.27
1864 agosto 31, Martinsicuro (TE)

“Fronte sopra-corrente del ponte o battelli sul fiume
Tronto presso Martinsicuro” redatto dall’Tngegnere di 11
classe Antonio de Bono.

Prov. Uff. Tec., b.18, fasc.1

V.28
(s.e.)

Pianta del “Lazzaretto al Porto d’Ascoli” (plano terra e
primo piano)

Prov, Uff. Tec., b.1
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SEZIONE VI

LA SALARIA E IL SUO TERRITCRIO

In questa ultima sezione sono stati inseriti documenti
non riguardanti direttamente la provinciale Salaria ma
quel territorio che da secoli ha interagito con questa via
attraverso una fitta rete di strade.

Meritevoli di attenzione ci sono sembrati i progetti di
strada rotabile per collegare i paesi di Castignano e
Appignano (odierno Appignano del Tronto), tra i pill
importanti e ricchi del comprensorio ascolano, con la
cittd stessa.

Si @ ritenuto infine di esporre carte postunitarie deila
muova provincia di Ascoli Piceno e dei circondari di
Ascoli e Fermo (la divisione della provincia in due cir-
condari fu mantenuta fino al 1926) perché olire ad essere
interessanti da un punto di vista iconografico permetto-
no di conoscere la distribuzione delle strade nazionali,
provinciali comunali e linge ferroviarie negl ultimi
decenni dell’800 quando nel settore della viabilitd e tra-
sporti inizid a registrarsi un progressivo sviluppo.

VL1

1811 novembre 30, Fermo

Piano e livellazione del progetto della strada postale lito-
ranea di collegamento tra i dipartimenti del Musone e del
Tronto sottoscritto dall’Ingegnere in Capo al Tronto
Dassi.

Prov. Uff. Tec., b.80

V1.2
1820 luglio 11, Ascoli

“Topografica dimostrante il confine dello Stato
Pontificio con quello del Regno di Napoli fra le
Provincie di Ascoli e Teramo pel progetto della Strada
Provinciale dal confine di Maltignano al paese di
Ancarano in continuazione di quella denominata di
Rocea di Morro passando per la via Cupa...” sottoscritta
da Luigi Bianchi £.f .del’Ingegnere Ordinario.

Del. Ap.1820, 5.2, fasc.2

VL3
1835 novembre 20, Aquila

Pianta della strada Amatrice Montereale con I'indicezio-
ne della variante progettata da Giosue Tollis e
dall’Ingegnere Capozzi.

Prov. Uff. Tec., 5.80

V14
1843 maggio 24, Fermo

Parere dell’ing, Ginseppe Nardini di Fermo sulla scelta
fra due linee di strada rotabile, una delle quali proposta
dall’Ingegnere Provinciale e approvata dal Consiglio
Provinciale e un’altra proposta dagli oppositor, che col-
leghi Appignano del Tronto ad Ascoli.

Del. Ap. 1848, 5.32, fasc.2



VL5
(1848)

Topografia di parte della Provincia Ascolana allegata alla
Memoria col Titolo  Ricerca sul progetto di una strada
cuotabile dz Ascoli a Castignano del Dottore Luigi
Mazzoni”.

Del. Ap.1848, b.32, fasc.1

VI.6
s.l.

Progetto di ponte probabilmente sulla strada Ascoli
Castignano o Ascoli Appignano.

Del, Ap. 1848, b.32, fasc.d

VL7
1821 febbraio 4, Ascoli

“Topografia delle Provincie di Ascoli e Fermo” redatta
dallIngegnere Provinciale Luigi Bianchi.

Prov. Uff. Tec, b.1

V1.8

1880, settembre Ascoli Piceno

“Corografia della Provincia di Ascoli Piceno”.
Prow. Uff. Tec., b. 80, fasc. 8

V1.9

s.d.

“Pianta delle provincie di Fermo Ascoli e Macerata™.

Prow. Uff. Tec., b.1

V110
s.d.

“Corografia della Provincia di Ascoli Piceno™
Prov. Uff. Tec., b. 80, fasc. 8

V.11
s.d.

Pianta del Circondario di Ascoli con I'indicazione delle
vie principali e comunali e Pevidenziazione del comuni
che ne fanno parte.

Prov. Uff. Tec, b. 8, fasc. 8

VI.12
s.d.

Pianta del Gircondario di Fermo con Vindicazione delle
vie nazionali provinciali comunali e ferrovie,

Prov. Uff. Tec., b. 80, fasc. 8
V113

.l

Schizzo di pianta della parte inferiore della provincia
ascolana con I’evidenziazione del confine con I’ Abruzzo.

Prow. Uff. Tec., b. 80, fasc.
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LE TECNICHE COSTRUTTIVE E
LORGANIZZAZIONE DEL LAVORO

1 documenti che costituiscono Poggetto della mostra
sono interessanti da un punto di vista tecnico per un dupli-
ce motivo: da un lato mettono in evidenza le difficolta che
oli organi amministrativi provinciali hanno incontrato per
mantenere in funzione una importante via di comunica-
zione per il territorio piceno quale ¢ stata Ja Salaria e gli
sforzi orientati a studiare e proporre soluzioni nuove per
migliorare il collegamento di Ascoli con Pentroterra edin
particolare con Roma, ritenuto di estrema importanza per
il territorio stesso. Dall’altro lato documentano in modo
significativo i principali interventi tecrici che si sono resi.
necessari lungo tutto it tracciato della strada nel corso degli
anni a partire dall'inizio del secolo scorso.

LA COMUNICAZIONE DELLA CITTA CON ROMA

Per quanto attiene al problema della comunicazione
della citta con il versante tirrenico della penisola, molto
interessante 2 il “Rapporto delling. Niccola Gabrielli
sulla possibilita di una comoda strada carrozzabile da
Ascoli a Rieti passando per Civita di Cascia” del 9
novembre 1815 (v. I.1). In questa nota I'ingegnere propo-
ne un traceiato che ripercorra antica via Salaria “le cui
tracce erano esistenti in molti luoghi”. Motivo del detto
studio & quello “d’indagare con matura ponderazione la
possibilita di riuscire in un’impresa cosl luminosa, €
senza toccare il Regno di Napoli riunire questa porzione
degli Stati Pontifici all’antica Capitale del mondo per
strada catrozzabile in soli tre giorni, evitando il penoso
viaggio di quasi sette giorni che si devono impiegare pas-
sando per I’attuale strada di Fuligno” e avendo la consa-
pevolezza dei “vantaggi che ne risulterebbero al com-
mercio, allagricoltura, alle art, all'indigenza” per “le
Marche, gl infelici abitatori delle nostre disastrose mon-

tagne ed una porzione dell’Umbria”.

Il rapporto riferisce ai Pubblici Amministratori di
Ascoli una serie di accurate osservazioni su un preceden-
te progetto redatto dall’ing. Dassi sottolineando che
«mediante alcune utili variazioni si avrd una serada assai
comoda, ¢ breve, che in meno di due giorni da Ascoli si
eiungera a Rieti”; vengono indicate le localita ed i valichi
per i quali sviluppare il nuovo tracciato evitando cosi
molti tratti particolarmente ripidi e pericolosi,

Lingegnere affronta anche il problema della percorri-
bilitd della straca nel periodo invernale: “In una strada
Regia, per essere continuamente baltuta anche in monta-
pna poco alligna la neve, o almeno vi resta sempre a
discretissima altezza. Ma si supponga nevosa quanto si
voglia, per evitare ogni pericolo basterebbe fare ogni
quattro miglia un comodo albergo, in cui (oltre il neces-
sario a tuct li fabbricati di simil sorte) vi fosse una stalla
capace di quindici vacche. Leggiogate queste cinque a
cinque a tre file nelle urgenze rompetebbero la neve pre-
cedendo li legni dei viaggiatori. Col solo importo di cen-
tocingquanta scudi per albergo Ii montanari abitanti nei
paesi limitrofi alla straca, che abbondano di simili bestie,
a gara correrebbero ad obbligarsi di rompere la neve ai
Postiglioni ed ai viaggiatori”.

1] rapporto si conclude rimarcando le utilita che risul-
terebbero da una tale opera: “Posso dire peraltro che il
gran Progetto {che si stava esaminando ’anno scorso) di
riunire PAdriatico col Mediterraneo da I'ano a Firenze
viuniva li due mari in sette giorni. Colla progettata si
ottiene questa riunione in soli tre giorni, mentre carican-
do le derrate sulla riva dell’Adriatico nella foce del
Tronto (porto naturale ove vanno a ricoverarsi 1 legni
mercantili in occasione di butrasche) col solo viaggio di
tre giorni per terra si imbarcano sul Tevere a Correse, ¢
tutto il trasporto, ed il commercio passando per la capi-
tale senza toccare in alcun modo gli stati esteri si otter-
rebbe nel solo circondario dei domini Pontifici”.




Numerosi altti documenti riguardano gli studi del col-
legamento alternativo di Ascoli e del suo terricorio con la
vicina Delegazione di Spoleto per giungere alla capitale.

IPROGEITIDELLA STRADAE
DELLE RELATIVE “OPERE I’ARTE”

PREMESSE

Laspetto pitt significativo del materiale archivistico &
senza dubbio costituito dai numerosi progetti esecutivi
degli interventi, delle opere d’arte ¢ dei manufatti in
genere inerendi alla strada Salaria.

Dalla analisi di questa documentazione si hanno
informazioni dettagliate sulle lavorazioni e sulle opere
d’arte eseguite, sulle tecniche costruttive adottate per rea-
lizzarle, sui materiali impiegati, sui mezzi di trasporto ¢
sugli strumenti di lavoro usati, sulle valutazioni tecnico -
cconomiche delle opere. Dalla contabilita dei lavori e dai
rapporti settimanali degli assistent emergono inoltre
 teressanti notizie sullorganizzazione del lavoro, sugli
uomini che venivano occupati nelle lavorazioni (ma
anche sulle donne!), sulle difficoltd che emergevano
durante le stesse, sulle paghe giornaliere degli operai e sul
costo dei materiali, sugli incidenti accaduti, in qualche
caso anche mortali.

Tl materiale di archivio & arricchito da molti mano-
scritti che riguardano richieste di interventi o di risarci-
menti, segnalazioni di danni causati dai corsi d’acqua e
dal maltempo, proposte di modifiche del tracciato strada-
le in certi tratti, rivolte alle Autorita da singoli o da inte-
re comuniti. Emergono cosi storie di vita quotidiana in
cui le esigenze dei ciitadini devono confrontarsi con
quelle della pubblica amministrazione.

Sono inoltre presenti numerosi disegni: alcuni rappre-
sentano il territorio piceno con lindicazione dei centri
abitati, del sistema viatio e dei corsi d’acqua. Molei aler
disegni riguardano le opere progettate, che sono rappre-
sentate in pianta, prospetti ¢ sezioni, spesso quotate. 1

65

disegni sono staii eseguiti con inchiostro (nero e 1osso) o
con matita, usando strumenti tecnici o pit semplicemen-
te 2 mano libesa. Molti di essi sono stati colorati con
acquerelli ottenendo un risultato finale estremamente
significativo. In alcuni & indicata la scala che & di tipo gra-
fico e/o numerico.

J1 progetto esecutivo di ogni intervento & composto da
un “Piano di esecuzione dei lavori” che contiene una
relazione tecnica descrittiva, il computo metrico per la
determinazione delle quantita delle varie categorie di
lavori da farsi, il “ristretto estimativo” che valuta il costo
delie opere applicando i prezzi unitati alle categorie defi-
nite nel computo (in alcuni progetti sono riportate anche
le analisi dei costi eseguite per determinare il prezzo delle
varie categorie di lavoro) ed infine il capitolato parziale
contenente le condizioni che devono essere rispettate
dallesecutore delle opere {“intraprenditore”). Quando il
Javoro da eseguirsi riguarda il ripristino di opere esisten-

ti si parla di “Piano di ricostruzione™; nel caso di un pro-

getto modificato per sopraggiunte esigenze tecniche o
costruttive si parla di “Piano di variazione™.

Nel seguito vengono segnalati gli aspetti tecpici pib
significativi che emergono dalla lettura dei suddetti docu-
menti. Per maggiore chiarezza espositiva le considerazio-
ni che seguono sono state raggruppaie nelle seguenti
categorie:

A) Lavori di costruzione, ricostruzione ¢ restauro
delle opere d’arte, che si sono resi necessari per mantene-
re efficiente o migliorare la percorribilitd della strada
Salaria;

B) Opere per la difesa del territotio e defla strada
Salaria dalle alluvioni e dalle erosioni det corsi d’acqua ¢
lavori di ripristino della sede stradale danneggiata da
movimentl franosi di terreno;

C) Aspetti legati all’organizzazione del lavoro.



A) CONSIDERAZIONI PRELIMINARI SUL TRACCIATO.

Dai documenti emergono chiaramente le difficolti e
Jimpegno economico affrontati dall’ Amministrazione
per il collegamento della citty di Ascoli con entroterra
del territorio piceno e verso il mare.

R particolarmente significativa la nota del Consiglio
d’Arte per i pubblici lavori di acque, strade e fabbriche
camerali del 4 febbraio 1841 (v. 1.20) in cui sono riporta-
te vatie osservazioni al “Piano di esecuzione della prose-
cuzione della Strada Provinciale Salaria Superiore percot-
rente la delegazione di Ascoli dal Ponte di Quintodecimo
fino al confine colla Delegazione di Spoleto”, redatto
dall’Ingegnere Provinciale Gabrielli.

1a strada progettata & larga mt. 5, escluse le cunette

laterali per lo smaltimento delle acque. Per manteneze le
pendenze della strada entro i limiti consentiti il progetio
prevede Pesecuzione sia di tagli nel tufo o nella roccia
dura, affioranti in molte zone tungo il tracciato, che di
silevati di terreno; inoltre “le massicciate si fanno col
materiale dei tagli e si limita questo lavoro ael trattl in
riempimento ¢ dove non esiste tufo”.
I necessario inoltre che per lunghi tratti la strada resti
piit elevata rispetto all’alveo del fiume, per evitare di esse-
re investita direttamente dalle acque nel caso di piene;
pertanio si rende indispensabile edificazione di muri di
sostegno per molte centinaia di metri, con andamento sia
rectilineo che curvo, realizzati sia a secco che con malta di
calce e arena, utilizzando il materiale proveniente dal
taglio della roccia.

Numerosi sono i ponti previsti lungo tutto il tracciato
della strada,

Non meno problematica risulta la situazione per quel-
Jo che rignarda il teatto della Salaria Inferiore.

Dal “Piano di esecuzione dei lavori di grossa ripara-
zione del primo grado di urgenza occorrenti alla Strada

Provinciale Salaria dalla Porta Maggiore della citta al
Livio della strada Provinciale Aprutina o Marittima della
lunghezza di m. 27,2827 si evidenziano di seguito alcuni
passaggi che appaiono particolarmente significativi:

“Idea generale della Strada Provinciale Salaria
Ascolana.

Questa strada che forma parte delantica via consola-
re Salaria ... & Punica via carrozzabile che ha attualmente
questa provincia ¢ cOme diramazione della via Apruiina.

Tl tratto Superiore dalla Porta Romana al confine
dellUmbsia ch’e parimenti provinciale ... pel deperi-
mento perd a cui fu soggetto col volgere deglt anni, pre-
sentemente per le sole cavalcature e non senza pericoli
presta passaggio, € per essa ha lento moto il commercio
della montagna e la comunicazione col Capoluogo della
Provincia.”

La relazione affronta poi la descrizione della Strada
Salaria Inferiore, che viene ripartita in 11 tronchi:

«1] tratto inierposto tra i due tronchi ciog dal torrente
Bretta al Sanguineto, lunghezza di m. 2473,90 distinto col
nome di Ripe e Ripette & montuoso ed in immediato con-
tatto col Fiume suddetto, che continuamente tende a cot-
rodere la baja dell’alta pendice, su cui & tracciata...

La sua primitiva larghezza...trovasi in pra luoghi
fsiretta da assodate dilamazioni di terreno che la fian-
cheggiano...

Rimasta colla sola massicciata i molti tratei, trovasi
questa eccessivamente soleata ¢ collo scomporsi conti-
puamente presta il piti disagiato passaggio...”

A) LE OPERE D’ARTE -1 PONTIL

PREMESSE
Un ponte rappresenta Popera d’arte che assicura la
continuita del tracciato di una strada in presenza di osta-
coli naturali quali i corsi d’acqua. Esso si compone di




parti principali e di parti secondarie. Le part principali di
un ponte sono I’ arco o la volta (detta anche volto) e le
travi maesire, 'impalcato che rappresenta la struttura di
sostegno del piano viabile, le spalle che sono i sostegni di
estremit del ponte, le pile, eventuali sostegni intermedi
che prendono il nome di stzlate quando sono realizzate in
legno, ¢ le fondazions, che hanno it compito di trasmette-
re al terreno i carichi della struttura (le spalle e le pile ven-
gono indicate genericamente col nome di piedritti); le
parti secondarie sono i muri frontali o di testa disposti
perpendicolarmente alle spalle a sostegno del rifevato di
terra che realizza il piano stradale, 1 muri d’ala, disposti
in prosecuzione delle spalle con una certa inclinazione,
che costituiscono sia un’opera di contenimento del rile-
vato stradale che un’opera di difesa dalle acque, e 1 para-
petti. Le parti che si trovano al di sopra dell’imposta degli
archi o degli appoggi delle travi costituiscono la sovra-
struttura, le rimanenti la sottostruttura. Nei ponti in
muratura vengono dette sezioni alle reni le due sezioni
dell’arco che formano un angolo di 60° rispetto alla

sezione verticale di simmetria (sezione in chiave). In que-

sti ponti si distinguono inoltre i rinfianchi, che sono
masse di muratura che caricano le sezioni alle reni per
contrastare lo sfiancamento laterale della volta, e sopra
questi il riempimento, costituito da ghiaia o terra e soste-
nuto lateralmente dai muri di testa, necessario per porta-
re al livello voluto il piano stradale. L'arco ovvero lavolta
di un ponte pud avere forma a tutio sesto {semicircolare),
a sesto ribassato © a sesto acuto; per [a sua costruzione si
impiega un’armatura in legno detta centina. Nei ponti in
legno sopra le travi maestre o travi di carreggiata I'impal-
cato & generalmente costituito dai trawicelli, posti trasver-
salmente alle travi, e dai tavoloni. Una trave maestra pud
essere rinforzata agli appoggi, mediante Iimpicgo di
mensoloni, o in campata con dei saettoni, elementi posti
in opera tra la trave e le spaile del ponte con una certa
inclinazione, o con dei saettoni e sottofrave.

et

Lo spazio esistente tra due appoggi consecutivi di
un ponte, che deve essere superato con le strutture por-
tanti principali (arco o travi), prende il nome di campaia,
la sua lunghezza viene detta luce.

I MATERTALI

1 ponti che sono stati progettati e realizzati lungo tutta
la Salaria sppastengono esclusivamente alle seguenti due
tipologle, distinte in base ai materiali usati per la sovra-
struttura: pontt in legno e ponti in muratura.

1l legname impiegato per Pesecuzione detle strutture
portanti di un ponte in legno & di quercia o di castagno
(essenze forti); esso viene trattato con una verniciatura di
catrame per proteggerlo dall’acqua. 1 collegamenti fra i
vari elementi vengono assicurati mediante 'uso di staffe
e chiodi di ferro.

Per le murature venivano impiegati sia elementt natu-
rali (pietrame) che elementi artificiali (mattone pieno). Ii
pietrame utilizzato era quello reperibile nella zona in cui
doveva realizzarsi i manufaito e gli elementi posti in
opera potevano avere una forma piti 0 meno irregolare o
essere lavorati dagli scalpellini per formare conci perfet-
tamente squadrati. Il mattone pieno che si usava aveva le
dimensioni di mt. 0,315 x 0,055 x 0,125 (quest’ultima rap-
presenta la larghezza del mattone ed indica la misura di
una testa).

In base alle tecniche di esecuzione delle murature si
distinguono:

- murature di pietrame a secco, quando non vengono
impiegate malte per legare i vari elementi;

_ murature di pietrame o di mattoni con malia, che a
loro volta si classificano, in base alla struttura muraria, in
murature di:

pietrame regolarizzato: & utilizzata per le murature in
elevazione, i conci di pietra squadrati sono posati con
interposto un sottile strato di maltay

mattoni: anch’essa utilizzata per le strutture fuori terra,



i mattoni vengono posti in opera interponendo la malta.

pietrame rustico: & la tipologia impicgata sia per le
murature di fondazione che per quelle di elevazione. Nel
primo caso, i conci di pietra di forma irregolare vengono
posti in opera “annegandoli” nella malta all’interno dello
scavo realizzato nel terreno; nel secondo caso la muratu-
ra di pietrame rustico viene eseguita all’interno di due
pares esterne di muratura di mattoni o di pietrame rego-
larizzato (paramenti). Questo tipo di muratura viene
indicato nei documenti in esame con il nome di mauratu-
re: di pietrame misto e pud definirsi anche come muratu-
va 4 sacco; essa & valida per mantfatti di notevole spesso-
re come i piedritti dei poni, in cu il nucleo centrale assu-
me la funzione di elemento resistente e le pareti esterne
quella di rivestimento.

[ malte usate per allettare i conci di pietra 0 i matto-
ni sono di due tipi:

~la “malta di calce e arena™ questa si ottiene misce-
lando in un determinato rapporto la sabbia (materiale
inerte) con la calce spenta (legante) che & idrossido di cal-
cio prodotto dalla “estinzione” (o “spegnimento”) in
acqua della calce viva (ossido di calcio). La pasta cosi for-
mata ha la proprieta di indurire all’aria in quanto Iidros-
sido di calcio, reagendo con Ianidride carbonica, di
luogo al carbonato di calcio; pertanto questo tipo di calce
prende il nome di legante aereo. I stata usata principal-
mente nelle murature in elevazione (fuori terra);

- la “malta di calce e puzzolana™ ta pozzolana & un
materiale piroclastico incoerente che di per sé non ha
caraiteristiche leganti, Mescolata peto con acqua ¢ calce &
capace di combinarsi con Pidrossido di calcio e di produr-
re una malta che ha la proprietd, gid nota fin dai tempi dei
Romani, di indurire anche sott’acqua; per (uesto viene
anche detta malta idraulica. La malta a base di pozzolana,
pill costosa di quella a base di calce, & stata a volte impie-
gata nelle murature di fondazione che potevano trovarsi a
contatto con acqua eventualmente presente nel terreno.

I CARATTERE MORFOLOGICI

La costruzione di alcuni ponti si & resa necessaria per
migliorare il tracciato della vecchia strada; molti inter-
venti progettati invece si riferiscono alla ricostruzione o
al restauro di ponti danneggiati dalle piene del fiume
Tronto o di qualche suo affluente: .

I progeiti di ponti presenti nella documentazione di
archivio sono estremamente interessanti; per i pif signi-
ficativi si evidenziano gli aspetti costruttivi e dimensio-
nali che 4 caratterizzano.

Ponte sul fosso S. Pietro presso il Borgo d’Arquata
Salaria Superiore (v. 1,43, L44, 145 e 146): il ponte pree-
sistente fu distrutto da una piena del fosso a seguito di
“dirottissime piogge” nel 1851. Per la ricostruzione di
questo ponte furono redatti tre progetti: il primo & rela-
tivo ad un ponte “coll’impalcatura di legno” costituita da
tre “travi di carreggiata” lunghe mt. 7 e di sezione (0,30
0,30) mq. rinforzate in ciascun appogEio con due menso-
Joni di legno aventi la loro stessa sezione e collegati alle
travi mediante staffe di ferro. Uimpalcato & costituito da
travicelli di sezione mq. (0,20 x 0,20) e tavoloni di spes-
sore cm. 8; completano il ponte limbrecciatura dell’im-
palcato, i parabreccia e il parapetto pure in legno. La
spesa prevista & di scudi 136.05.

1l secondo progetto & relativo ad un ponte in pietrame
con arco 2 tatto sesto che supera una campata di luce di
circa mt. 6,50; sono previsti: a muratura di fondazione, la
muratura “fuori terra colla faccia regolarizzata”, Uarco di
pletra con cunei squadrati avente la “larghezza occor-
rente al passaggio delle cavalcature e tregge [specie di slit-
ta trainata da buoi per il trasporto di paglia e fieno] in uso
da quelle parti”, il “parapetto con. pietrame regolarizzato
da farsi con sole due file di murato, onde risparambiare le
Jastre di copertura”, il riempimento di terra e sassi, 0. 10
paracarti e il “selciato a secco da eseguirsi con pietrame




duro a forma convessa®. La spesa prevista & di scudi
167.53.5.

1l terzo progetto & pure un ponte ad arco con caratte-
ristiche costruttive simili a quelle del secondo progetto;
esso ha le “dimensioni prescritte nel Piano della prosecu-
zione della Salaria Superiore nell’ipotesi che questa venga
diretta al confine della nostra Delegazione con quella di
Spoleto ma non essendosi potuto ancora stabilire niente
di positivo in ordine alla linea per la detta Salaria stante la
speranza in cui stamo di poter volgete verso il Regno di
Nagoli, il nostro Ingegnere, ¢ not conveniamo con lui,
crede che non si debba eseguire I'indicato ultimo proget-
to, onde un giorno non trovarci nella condizione di aver
speso inutilmente la somma di scudi 439.80.4, quanto
cioe ne occorre per mandarlo ad effetto”.

Dai documenti emerge che la distruzione del suddetto
ponte comportd enormi disagi, rendendo in particolare
difficoltoso il raggiungimento dei villaggi di Piedilama e
Pretare ¢ della citta di Norcla; I’ Amministrazione
Provinciale si espresse a favore del primo progetto,
“quello che comporta una spesa minose”, riconoscendo il
carattere di urgenza delPintervento di ripristino del
ponte, ma i lavori gid appaltati furono sospesi “perche a
cagione dei geli in quella localitd 1 murati si rendevano
inutili”. Fu pertanto prevista la realizzazione di una
“pedagna provvisoria”, passerella pedonale costituita da
due travi maestre di legno (quercia o castagno) lunghe
mt. 9 e con sezione mq (0,38 x 6,38) collegate mediante la
chiodatura di traversi pure di legno. La pedagna, sempli-
cemente appoggiata su due massi, aveva una luce di mt.
7.50 ed era completata coprendola con fascine, terra e
breccia per realizzare il piano viario, largo circa mt. 1,50;
essa risulta priva di parapetti! (v. 1.96), Nonostante e-
strema precarietd dell’opera cosi come progettata ¢ rea-
lizzata, nella nota dell’Ingegnesre Provinciale alla
Commissione Provinciale del 15 novembre 1951 in cui st
comunicavano alcuni lavori da effettuare sulla Salaria

Superiore (v. 1.92) si legge fra l'altro che “...Deil sopra-
sceitti lavori quelli che si riconoscono veramente urgenti
sono le due pedagne senza le quali possono avvenire delle
disgrazie, che & sempre meglio  prevenire;...”.
Successivamente il 2 dicembre dello stesso anno gli
Amministratori Provinciali Ciuced e Sotti rivolgendosi al
Delegato Apostolico riferiscono di esserc stati informati
dall’Ingegnere Provinciale circa i lavori da farsi sulla
Salaria Superiore ¢ del fatto © ... che le due pedagne
erano assolutamente indispensabili; e perché anche noi
gid conoscevamo ch’erano di massima wrgenza, gli com-
mettemmo di subito farle impiantare, onde non sentire
fra poco la morte di quaiche viandante”. La spesa previ-
sta per questa pedagna fu paria scudi 10.85.

Ponte sul fosso detto Stallo nella Strada Provinciale
Salaria Superiore {v. 1.90, 1.99): il ponte & costituito da
spalle in travertino squadrato e impalcatura in legname
costituita da travi maestre armate con quattro saettomi, 1
due esterni hanno le estremitd contrastate da una sotto-
trave. Da un punto di vista statico ciascuna trave maestra
si comporta come Una trave continua su cinque 2ppoggl
¢ vengono a formarsi quattro campate di luce uguale fra
loro. 2impalcato ha orditura composta essendo costitui-
to da trevicelli ¢ tavoloni. Questo ponte ha subito due
interventi di restauro.

1l primo risale al 1868: Lintervento & consistito nel
ricollocamento nella propria sede di due saettoni che si
erano spostati. utilizzando due cuscinetti di rinforzo in
Jegno castagno; il lavoro ha comportato la spesa di lire
9,10.

1 secondo & del 1873. Ii progetto comprende it detta-
glio estimativo dei lavori previsti (per lire 529,19) e di
quelli effettivameénte eseguiti per un totale di lire 899,60,
nonché dei bei disegni a colori che mostrano i due pro-
spetti del ponte all’entrare e alluscire dellacqua. T rap-
presentato anche un detraglio che indica le dimensioni



dei legnami posti in opera. Questo secondo intervento &
consistito nella sostituzione di alcune parti in legno dete-
riorate: sono state poste in opera delle travi di carreggia-
ta divise in tre parti ¢ lunghe complessivamente mt. 15,60
e avent] sezione trasversale di mt. 0,30 x 0,25, una sotto-
trave lunga mt. 7,50 della stessa sezione delle travi mae-
stre, 0. 6 travicelli lunghi me. 2,50 e di sezione paria mt.
0,25 x 0,20 e del tavolato di altezza cm. 7.

Ponte sul fosso S. Giacomo Salaria Superiore (v. 176 -
1.77 - 1.78): queste ponte era previsto con impalcatura di
legno; a seguito di istanza promossa dall’ Appaltatore fu
redatto un “Piano di variazione” per “sostituire alla pre-
scritta impalcatura il volto a cunei di tufo squadrato™. i
ponte & ad arco ribassato esupera laluce di mt. 10,00. Le
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caratteristiche costruttive sono le seguenti:

“ conci di tufo saranno aldd mt. 0,60 grossi mt 0,50
...Saranno squadrati a cinque facce ed avranno la sagoma
come al disegno.

I muri di fondamento, di rinfianco saranno in pietra-
me rustico.

1 piedritti e muri d’ala saranno parimentl in rustico
con l¢ facce di pietrame regolarizzato in calce ed arena
come al progetto.

1 parapetti saranno formati con pietra di tufo ciascuna
squadrata a sei facce, con sua copertina innestata a coda di
rondine.”

I prevista anche la posa in opera di n. 6 doccioni
anch’essi in tufo.

Il costo di questo manufatto & stimato in scudi
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526.49.5 mentre I'importo previsto per quello progettato
con Pimpalcatura in legname era di scudi 390.86.1. A
chiusura del dettaglio estimativo & riportata una interes-
sante nota che si trascrive:

«NB.: Si & applicato al volto a cunei di tufo lo stesso
prezzo analitico del parapetto squadrato potendosi rite-
nere uguale la manovra, poiché il taglio semipiramidale
viene compensato dalla squadratura in meno di una delle
facce a confronto dei conct dei parapetti che si debbono
squadrare a sei facce.”

Ponte sul Chifenti Salaria Inferiore (v. 111.53, IIL5%,
[1L55, ITL56): la costruzione di questo ponte si rese
necessaria per migliorare il tracciato della vecchia strada
e diminuirne la pendenza.

Dal Piano di esecuzione del ponte si legge che:

“]| piano della campagna non & tale da correggere la
naturale pendenza. Per oftenere un dolce livello e per
tenere le arcate det ponte al di sopra delie massime piese,
& necessario di sollevare il piano stesso con terra interna-
ta in due muri laterali d’ambo le parti del ponte.

Le imposte di questo ponte Verranno impiantate ad
una distanza fra loro di mt. 19,80, e siccome questa
distanza sarebbe eccessiva per riunirla con un solo atco,
cosi verra in mezzo impiantata upa pila in grossezza di
mt. 2,40, lasciando vn vuoto in clascuna parte di mt. 8,70
ove verranno costruiti due archi di forma ellittica a tre
teste di mattoni.

I muri dei piedritti ed i muri di accompagno sarannio
costruiti in pietrame rustico, meno le angolate di essi e
della pifa di mezzo che saranno munite di pictre squadra-
te di travertino.

Anche i parapetti dei muri suddetti e del ponte saran-
no in pietrame rustico con copertina di mattoni.”

Tl ponte & completato con n. 30 paracarri in travertino
di altezza mt. 1,00 e con Pimbrecciatura del piano carrabi-
le, eseguita con ghiaia del torrente Chifenti “con avverten-

za di sovrapporre la minuta con quella di grossa mole”.

I’importo delle opere vennc stimato in scudi
§402.92.2; i lavori furono appaltati al Capomastro
Gioacchino Cini che propose un ribasso di scudi
172.92.2, pet un importo netto di scudi 1230.

A seguito di una straordinaria piena del torrente che
provocd una sensibile degradazione della sponda destra e
Pallargamento dell’alveo fu approvata una perizia addi-
zionale per il prolungamento dei muri e lo spostamento
della spalla sinistra del ponte.

Tra i documenti vi & anche il verbale di collando del
ponte; tra le note conclusive del collaudatore ingegnere
Poggi si legge:

“Non pub tacersi il zelo e I'attivitd del Sig. Ingegnere
Provinciale coll’avere sostituito 1 ponti di pietra e matto-
ni ai precari e costosissimi ponti di legno, che anche in
questa Provincia li avidi speculatori avrebbero voluto
sostenere, come hanno fatto nella provincia di Fermo con
adesione della Commissione Provinciale. Sarebbe pero
secessario che il sullodato sig. Ingegnere proponesse la
pictra squadrata per i rivestimenti esterni della parte visi-
bile dei muri dei nuovi ponti, lavoro che viepili eterna-
rebbe la durata dei medesimi. Li muri andatori o di frou-
te, tanto all’entrare che al sortire dei Ponti da farsi si
dovrebbero costruire con scarpata esterna inclinata del
quinto delle rispettive altezze, e nell’atto della costruzio-
ne lasciarvi molte feritoie per lo scolo delle acque; forma-
¢ in tal guisa i muri resisterebbero maggiormente alla
spinta delle riempiture, e che ordinariamente si fanno agli
ingressi dei Ponti, LEccelsa Commissione Provinciale di
Ascoli fard acerescere il lustro, che si & acquistato nelle
opere pubbliche, coll’ approvare il sopraindicato propo-
sto rivestimento, € scarpate nel muri andatori.”

Ponte della Stella sul fosso di M. S. Polo Salaria
Inferiore (IT1.34, I[1.36): tratiasi del progetto per la rico-
struzione del Ponte della Stella caduto nella notte del 18
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aprile 1832 a seguito di una piena.

“I] nuovo ponte sard costruito nel medesimo sito ove
esisteva con muro misto cio rustico nell’interno e con la
pelle esterna di mattoni di mt. 0,5C, con arco a pieno cen-
tro. Tz sua corda sara di mt. 7 e dovendo i piedsitti avere
una scarpa di mt. 0,50, la larghezza al piano dell’alveo si
ridurrd a mt. 6,00.

T fondamenti dei piedritti saranno profondi mt. 3
grossi mt. 2. La lunghezza di questi piedritti all'imposta
dellParco sard di mt. 4,60 ed in base mt. 5,60. La suddetta
imposta sard alta mt. 0,30 con uno sporto di mt. 0,03.

Le ali saranno grosse mt. 1,50 in base ¢ mt. 1 in som-
mith col fondamento profondo pariment: mt. 3.

T’arco sard costruito di mattoni grosso tre teste con
impasto di calce e arena.

I muri di accompagno saranno pure di muro misto in
calce e arena ed i parapetti di mattoni grossi tre teste
saranno alti dal piano della strada mt. 0,80....

Quindi per rinforzare il muro d’accompagno alla
parte sinistra verra costruita nella sua estremitd un pilone
di muro misto come sopra.”

Un primo progetto viene modificato per “disporre il
corso delle acque in una linea dolcemente sviluppata
allimbocco della luce del ponte da costruirsi, anziché
lasciare quella attuale particolarmente tortuosa che pud
portare a degradare la sponda ¢ quindi ad isolare il
ponte.”

Si & provveduto pertanto al taglio di una lingua di
terra di proprietd del Capitolo di Ascoli, avente un’esten-
sione di mq. 182,40 ed un’altezza di mt. 2,50, formando

una palafitta langz mt. 47 mediante Pinfissione di n. 105

pali di quercia di mt. 2,50 di lunghezza e di sezione tra-
sversale di cmgq. 0,20 x 0,20.

Con dispaccio del 2 novembre 1832 Ja Comumissione
Provinciale comunicava alPingegnere Provinciale Luigi
Bianchi che:

«Fssendo venuti in cognizione che nel fondamento

cavato sul Ponte della Stella sia sortita I'acqua, necessita,
come lei ben sa, che sia murato detto fondamento con
Pimpasto di puzzolana.”
Iy una successiva nota del 14 novembre 1832 si legge
che: '

“Per la maggiore soliditd del Ponte della Stella sirende
necessario che 1i fondament da costruirsi siano murati &
calce e puzzolana almeno tre palmi sopra tetra nella fac-
ciata affinché la rapidit del fosso non arrechi alcun nocu-
mento ai piloni in occasione di piene.”

Dal dettaglio della spesa si rileva che tale modifica ha
comportato Un onere aggiuntivo di scudi 4.50.5.

Tea i documenti relativi a questo ponte vi & uz bel
disegno che indica la struttura delle centine in legno (v.
TT1.34).

Ponte sul fosso Ragnola Salaria Aprutina (v. V.16,
V.17): si tratta del progetto per Ia ricostruzione del Ponte
sul fosso Ragnola, posto al confine delle Delegazioni di
Ascoli e Fermo. 11 precedente ponte era di cotto ad un
solo arco e fu distrutto con una piena nel 1827.
Ricostruito in legno su piedritti di muro misto, una
nuova piena del 3 febbraio 1828 lo rovind nuovamente
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lasciando solo parte del piedritto sinistro senza i murl
d’ala. Della struttura portante dell’impalcato furono
recuperate 4 travi.

“I’attuale sezione del Fosso Ragnolo & di mt. 11,30. 11
Ponte sari costruito di legno di luce mt. 10 a due campa-
te con sue testate ed ale di muro misto come rilevasi nel-
lunito disegno, per cid a ciascuna campata sara di luce
mt. 5 dal centro della stillata e la larghezza della impalca-
tura sard di mt. 6 com’ & I'attuale sezione della strada.

Le due testate avranno le dimensioni eguali a quella
porzione che esiste alla destra, La sinistra poi verra rico-
struita dai fondamenti e sard lunga mt. 6, grossa in base
mt. 1 ed in sommitd mt. 0,80, alta sopraterra mt. 3,80 e le
ale d’ambi 1 lati saranno lunghi mt. 3 con le descritte
dimensioni, ed il barbacano interno sard di mt. 1 in qua-
dro. Alla destra parimenti verranno costruite le ale nelle
citate dimensioni.

T descritti murati saranno nell’interno di pietra rustica
¢ nellesterno di mattoni, T fondamenti saranno tuti in
pietra rustica profondi mt. 1,40, grossi mt. 1.

La sommitd delle ale che rimarrd scoperta, avra sopra
il rizzo di mattoni in coltello per tutta la sua larghezza...

Ultimata la muratura s’ impianterd la stillata nel
mezzo e sard composta di sette pali di legno quercia lun-
ghi ciascuno mt. 6,75 grossi in testa mt. 0,30, in punta mt.
0,18 a spigolo vivo e disposto come mostra la pianta,
alzato e sua sezione.

Allestremith dei cinque pali di mezzo della stillata
saranno fissate due banchine sulle quali dovranno poggia-
re le mensole e su queste i travi di carreggiata. Le descritte
banchine saranno lunghe mt. 6 clascuna larghe mt, 0,30 e
grosse mt. G,16,

Le deseritte due banchine verranno fermate con cin-
que caviglioni di ferro passatori che abbracciano le men-
tovate banchine e le testate dei suddetil cingue pali e
saranno ciascuna del peso dilib. 10.

N. 10 catene dovranno imbragare la stillata d’ambo le

parti conforme mostra Ja sezione. Quattro delie medesi-
me saranno langhe mt. 3,50 da collocarsi diagonalmente
e sei lunghe mt, 3,20 da disporsi orizzontalmente tutte
larghe mt. 0,30 e grosse mt. 0,16.

Queste catene verranno inchiodate con 15 caviglioni
passatori e ciascuna di lib. 10.

Ultimata la stillaca si comporrd Uimpalcatura del
ponte. Questa sard costituita da 0. 15 mensoloni di quer-
cia lunghi ciascuno mt. 2,50 e grossi in quadro mt. 0,30.

Dieci travi da carreggiata sosterraano I'impalcatura
lunghi ciascunc mt. 5,60 grossi in quadro mt. 0,30...

Compita fa travatura dovranno mettersi in opera i
tavoloni di legno quercia grosst cm. 8...

1 descritti tavoloni saranno fermati con robusti chio-
di aventi la testa circolare di cm. 3...

Compito il Ponte ... la strada con terra d’ambi i latt
con dolce pendio per la mountata del ponte, ben battuta
con battiterra nel piano ed a strati conservando la strada
in sommit nella larghezza di mt. 6.

Finalmente visitato dall’Ingegnere I'impalcatura del
ponte e tutto cid che ha relazione col manufatio, siccome
> fra le obbligazioni dell’Appaltatore della novennale
manutenzione della strada di eseguire Pannuo riporto di
breccia, cosi allorché piacerd all’Ingegnere di dar ordine
dello spandimento di essa, si presterd I'Appaltatore sud-
detto all'imbrecciatura tanto sul piano rialzato della stra-
da, quanto sullimpalcatura de} nuovo ponte ed avrd Iav-
vertenza di disporre la breccia grossa per uno strato onde
costruire la massicciata ¢ quindi eseguire sopra lo spandi-
mento della breccia minuta,”

A) LE OPERE D’ARTE - I MURI DI SOSTEGNO

I muri di sostegno progettati si sono resi necessari per
mantenere il piano viario secondo le quote di progetto in
modo da essere sufficientemente pitt in alto rispetto all’al-
veo del fiume, per sostenere la carreggiata nei tratti inte-



ressati da movimenti franosi del terreno ed infine per allar-
gare la sede stradale in tratti particolarmente angusti.

Dal punto di vista statico tutti rientrano nella tipologia
di muri di sostegno a gravity, ciot di manufatti che equili-
brano la spinta del terreno retrostante grazie al proprio
peso. Sono costituiti da una parte interrata {fondazione)
che ha il compito di trasferire le azioni al suolo e da una
parte fuori terra che mantiene in equilibrio il terrapieno.

Dal punto di vista delle tecniche costruttive si distin-
gUOnOo:

_ muri a secco, usati per opere di modeste dimensioni.
Tsempi di questa tipologia sono rappresentati:

-dal muro “da farsi nella sponda destra della strada
Salaria Superiore per allargare la medesima in un punto
poco prima del Borgo di Arquata in Contrada Colle
Perano” (v 1.95). La strada prima del taglio risulta essere
larga 1,50 mt (1); il muro che viene progettato ha sezione
rettangolare e si estende per una lunghezza di mt. 10, la
larghezza & di 0,60 mt. ¢ Taltezza di 1,50 mt. Questo
muro viene valutato scudi 0,25 / mc per un costo com-
plessivo di scudi 4.73;

- dal “muro da ricostruirsi presso il villaggio di
Quintodecimo a seguito della dilamazione della sponda
destra della Salaria Superiore la notte del 9 novembre
18517 (v. 1.93); il muro, a gradoni esterni, siestende per
una lunghezza di 12 mt. ha un’altezza fuori tesra di 3,50
mt e una larghezza superiore di 0,50 mt., la fondazione &
alta 1,50 mt ¢ larga 1,40 mt. Lonere per questo muro
viene valutato scudi 0,30 / me per una spesa complessiva
di scudi 25.63.5; :

- muratura di pietrame con I'uso di malta per legare gli
elementi lapidei. Esempi dell’uso di questa tipologia
costruttiva sono rappresentati:

_ dai sori di sostegno al Ponte S, Giovanni ¢ presso la
fontana del Bue, dei quali vi sono il Piano di esecuzione
dei lavori (v. 1.32) e i disegni quotati (v. L33), Dalla rela-
zione si legge che “questi muri saranno fatdi per 1 fonda-

menti con pietrame rustico in calce ed arena, e con. pie-
trame regolarizzato per i muri sopra terra, ¢ parapetti sui
quali dovranno adattarsi le Jastre di travertino”. Dal
ristretto estimativo si evidenzia che lo scavo per le fon-
dazioni viene pagato scudi 0.08, la muratura in pietrame
rustico (per le fondazioni) scudi 0.80 mentre la muratura
in pietrame regolarizzato (per la parte fuori terra) scudi
1.03.5, Per il primo muro si prevede un costo di scudi
29.72.2 mentre per il secondo di scudi 41.56.8.
Quest’ultimo ha una sezione rettangolare con larghezza
di base di 0,80 mt., altezza fuori terra paria 5,10 mt e una
profondita della fondazione di 1 mt circa.

B) LE OPERE DI DIFESA

PREMESSE

Le opere di difesa dei corsi d’acqua sono le opere che
difendono dalle alluvioni e dalle erosioni il LETTItOrio
attraversato dai fiumi e torrenti.

1l corso di un dato fiume pud suddividersi in tre parti:
superiore, media ed inferiore. Nella prima le acque cor-
rodono e trasportano 1 materiali incontrati nelle zone
ateraversate. Procedendo verso valle le pendenze dimi-
nuiscono e cotrispondentemente le velocitd; nella parte
inferiore dapprima vengono depositati i materiali pil
grossi poi quelli di dimensioni pill minute.

Esistono pertanto diversi tipi di tali opere di difesa,

. ciascuno pilt o meno adatto a seconda della parie del

corso di un fume in cui si ha necessita di intervenire, e st
hanno:

- difese della parte superiore dei torrenti; si effettuano
con opere trasversali al corso d’acqua. Le pilt impottanti
sono le briglie, la cui funzione & quella di ridurre la pen-
denza del letto del torrente. Nei documenti vi sono vari
progetti di briglie; a titolo di esempio si segnala il proget-
1o di briglia e muro da realizzarsi “per frenate il movi-




mento di terreno circostante il fosso della Salita che causd
la rovina del ponte”, La briglia viene realizzata “allo
scopo di regolare il deflusso delle acque torrentizie ed ha
la parte superiore in continuazione degli esistenti piedrit-
ti de! ponte, con l'avvertenza di praticare dei fori per il
libero scolo delle acque che possoro filtrare attraverso il
terrapieno. Quindi si fari su di essa il proseguimento del
murato che forma ala da innestarsi in quelle del vecchio
poate.”

Si legge dal dettaglio estimativo che il muro delle fon-
damenta viene realizzato con pietrame legato con calce e
pozzolana mentre if muro sopraterra & di tipo misto con
la parte interna realizzata con pieirame rustico in calce e
arena e la parte esterna dello spessore di mt. 0,50 con
blocchi di travertino squadrati, pure legati con calce e
arena. (v. da 1.34 2 1.38)

- difese della parte media e inferiore dei fiumi; si effet-
tuano con le opere radenti, le opere repellenti e gli argini.
Particolarmente interessanti sono le descrizioni e le con-
siderazioni tecniche che si trovano nei documenti di
archivio e che riguardano le fortificazioni a difesa della
Salaria in corrispondenza della confluenza con il Tronto
degli affluenti Bretta e Marino. Queste opere meritano
un capitolo a parte.

B) LE OPERE DI DIFESA - RIPE E RIPETTE

Ta zona che piti di ogni altra ha avuto necessita di
interventi di fortificazioni a difesa della strada & stata
quelia in corrispondenza della confluenza con il Tronto
degli affluenti Bretta e Marino indicata con il nome di
“Ripe ¢ ripette”.

I numerosi documenti e disegni relativi a questo trat-
to della Salaria testimoniano come le Amministrazioni
Provinciali siano dovute intervenire in maniera continua
nel corso degli anni per rinforzare, ampliare, riprogettare

le opere di difesa della sponda sinistra del fiume Tronto
dai continui movimenti franosi, dilavamenti ed erosioni
compiute dalle acque. ,

Tali opere rientrano nella categorie delle opere repel-
lenti e prendono il nome di “pennelli” o difese salienti:
esse sporgono dall’alveo e si protendono dalla sponda da
difendere verso il centro della corrente.

Per una loro descrizione particolareggiata si fa riferi-
mento al “Piano di esecuzione dei lavori di fortificazione
da farsi nel Tronto in aggiunta all’esistente onde ottenere
il totale deviamento del filone del fiume dalla sponda del
tratto di strada Ripe e Ripette” relativo all’esercizio 1830:

“Ogni pennello composto a due ordini di cavalli sara
Jungo m. 10 alto mt. 2 in fronte e largo in base mt. 4,70,
In questa lunghezza si impiegheranno . 7 cavalli cioe n.
4 di fronte e n. 3 di rinforzo.

Ciascun cavallo sard composto da n. 6 legni di quercia
essi detti pacconi lunghi ciascuno mt. 3,20, grossi mt. 0,18
a mt, 0,20 fermati con robuste caviglie passanti di legno e
tessuto a foggia di cestone con fascine di legno dolce
onde contenere la riempitura di pietra, Dopo cid i caval-
li verranno disposti in una linea obliqua piti che sia pos-
sibile, affinché il pennello non venga investito dalla cor-
rente ad angolo retto. '

Gli angoli dei cavalli saranno muniti di due pali di
quercia lunghi mt. 2,50 grossi in testa mt. 0,18 a mt. 0,20
che verranno conficcati sottoterra mediante la capra in
guisa che rimangono fuori mt. 0,60,

Un ordine di traversi otizzontali di legno pioppo dettt
filagne serviranno come di chiavi per incatenare i cavalli
fra loro con caviglie di ferro ed altre trasversalmente
disposte chiamate catene o tiranti connesse parimenti con
caviglie di ferro terranno fermo tutto il sistema di fortifi-
cazione che sard riempito di grosse pietre fino al vertice
della piramide e continuando la riempitura a segno da
coprire del tutto i cavalli di rinforzo.

La fronte interna ciot quella che guarda la corrente



sard investita di piantoni di salci del diametro non mero
di mt. 0,35 conficcati nel terreno con mezzo di palo di
ferro legati tra loro a tre ordini e voltati ad arco sopra il
pennello costituendo il cosi detto arco di coperta.” (v.
IV.12) .

Da altri documenti si legge che “per comporre un
cavallo vi occorre mezza giornata di due segatori e di due
operai” per un costo totale di scudi 0,40 e “per tessere a
fogeia di cestone il suddetto cavallo ... occorrono n, 140
fascine di salcio”. (v. TV.35)

B} 1LAVORI DI RIPRISTINO

Molto frequenti sono stati gli interventi necessari per
ripristinare la sede stradale danneggiata 2 seguito di
smottament] di terreno dovuti a forti piogge.
Particolarmente significativa & stata la dilamazione di ter-
reno nei pressi del ponte Rio tra i comuni di Montacuto
¢ Acquasanta accaduta il 21 gennaio del 1843 (v. 1.40). Vi

¢ un disegno significativo che indica il prospetto e la
sezione del tratto di strada interessata dalla frana (v. 1.41)
e il “Rapporto settimanale dell’assistente Domenico
Petroni delle Opere impiegate nel lavoro di rimozione
della dilamazione avvenuta nella Salaria Superiore pres-
50 la fontana di Acquasanta sotto la direzione del Sig.
Ing, Gabrielli” per la settimana dal 23 al 29 gennaio e dal
30 gennaio al 4 febbraio (v. 1.79). In questi documenti
sono riportati il nome degli operai impiegati (in numero
di 22 nella prima settimana e di 23 nella seconda), la loro
localita di provenienza (Acquasanta, Paggese, Cagnano,
Pomaro, Ascoli, Folignano, Monteprandone, Torre S,
Luciz), la mansione (caporale e bracciante), le glornate di
lavoro e la paga giornaliera di ognuno di esst, pari a 0,20
scudi per il caporale e variabile da 0,12 a 0,15 scudi per un
bracciante. Dalle osservazioni riportate dail’assistente 2
margine “sonosi rimossi mc. 172,80 di terra bagnata
mista di sassi” durante la prima settimana per un totale di
68,33 giornate favorative ed un costo di scudi 10.36.5,
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mentre durante la seconda settimana “si & proseguita la
rimozione della lavina nella Saleria Superiore presso la
fontana di Acquasanta per la quantitd di mc. 85, che riu-
niti a quelli eseguiti nella scorsa settimana formano di
terra mista bagnata me. 257. Sono stati tolti tutti i massi
di travertino......che esistevano nell’alira sponda giacché
erano posti in sito pericoloso per i passaggeri. Si & infine
rimossa altra porzione di lavina caduta.....la notte dei 28
del passato gennaio per la quantitd di me. 657, Questa
seconda fase ha comportato 63,5 giornate lavorative per
un costo di scudi 9.88.5. In definitiva per la rimozione di
mec. 322 di terra bagnata e sassi sono occorse 131,83 gior-
nate di lavoro per una spesa complessiva di scudi 20.25.

C) LORGANIZZAZIONE DEL LAVORI

A conclusione di questa nota vogliono riportarsi alcu-
ni dati tratti dai documenti delia mostra e che appaiono
estremamente significativi per quanto attiene l'organiz-
zazione del lavoro e i costi delle lavoraziom stesse,
ponendo una particolare attenzione ai costi della mano-
dopera rispetto a quelli dei materiali o dei trasporti.

A tale scopo sono utili le “Analisi dei prezzi” che si
trovano all'interno di vn “Piano di esecuzione”. In gene-
rale le analisi dei prezzi servono a determinare razional-
mente j prezzi di applicazione per le varie categorie di
lavoro; elementi di questa analisi sono: il costo dei mate-
riali, ghi oneri connessi ai materiali, il costo della mano-
dopera, gli oneri connessialla manodopera, le spese gene-
rali ¢ 1l beneficio o uiile d’impresa.

Dal Piano di esecuzione dei lavori occosrenti alla rico-
struzione del ponte della Stella (v. 111.34) si legge:

“ Analisi ed element per servire di base al dettaglio dei
lavori:

Ad un muratore alla giornata di 9 ore di continuato
lavoro si corrispondono sc. 0.30 e per un’ora sc.0.03.3

Ad un manuale e lavoratore di terra a sc. 0.15 e per

i)

un’ora sc. 0.01.6

Prezzo dei materiali:

I mattoni al migliaio (dim. 0,315 x C,055 x 0,125)
costano sc. 4,50

La calce viva al migliaio sc. 1

T’arena a mc composto di caricate N. 26 a sc. 0.01
sc, 0.26

Analisi del costo di un me. di calce spenta ritenuto il
calcinajo nelle vicinanze del lavoro.

Lib. romane 3000 di calce viva che in una regolare
estinzione producono di calce in pasta

mc. 2,3 a sc 1 il migliaio sc. 3

Tempo di ore 5 di un manuale impiegato a rimescola-
re la pasta onde succeda una completa

estinzione a sc. 0,01.6 sc. 0.08

Un decimo della manovra

per le spese accessorie sc. 0.00.8
Costo di me. 2,30 5¢.3.08.8
percid un me sc.1.34.27

Ancora dall’ “analisi dellimpasto di un mc. di
malta nel rapporto di 30:70” si osserva che “per la mani-
polazione di un mc. di malta un manuale impieghera ore
12.....”, dall’ “analisi del costo di un me. di muro a mat-
toni in calce ed arena” che per realizzarlo occorrono 5
ore di un muratore ¢ di un manovale e che vengono valu-
tati in un ventesimo lo “spreco” dei materiali (sfridi) e
parimenti viene valutato in 5 ore di un muratore ¢ diun
manovale il tempo per realizzare un me. di muro misto di
pietrame con la faccia esterna di mattoni di spessore 0,50
“considerata Pattesa del lavoro”, dovendosi procedere
per gradi ad innalzare i paramenti esterni e 2 riempire tra
i due con pietrame rustico. Infine dall’analisi “del costo
della palafitta lunga mt. 47” si legge che “Un Capo
Pontoniere dirigendo n. 7 operai conficcherd col maglio




semplice alla profonditd di mt. 1,80 n. 7 pali al giorno in
linea verticale”.

Ancora sull’analisi dei costi, dal piano di esecu-
zione dei lavori per il restauro del Fosso Novo in loca-
lita Centobuchi (v. 111.46) si lepge:

“Ad un muratore sc, 0.35
Ad un manuale _ sc. 0.16
Ad un operatore di terra sc. 0.16
Ad un conduttore di buoi con carro sc. 0.80

Analisi per metro cubo di arena.

Larena trovasi alla distanza di ml 840 e considerato
che un carro percorra in salita mt. 20000 e pel carico e
scatico il conduttore impieghi il tempo che occorrerebbe
per fare metri 1000, alla distanza di mt. 840 fara n. 9 viag-
gi trasportando in ogni viaggio 1/3 di me, costa percid al
mc. sc. 0.26.57

Altre notizie interessanti possono trarsi dall’analisi dei
rapporti degli assistenti ai [avori eseguiti in economia, in
cui vengono riportati 1 nomi degli operai, la loro prove-
nienza, il loro impiego, la paga giornaliera, e delle osser-
vazioni o note a margine. Da questi rapporti emerge fra
Paltro che il sabato era giornata lavorativa.

Dal rapporto redatto dall’assistente Fortunato Latini
per i lavori di restauro del ponte S. Anna durante la set-
timana dal 6 al 12 ottobre 1831 si rilevano gli impieghi e
le paghe giornaliere seguenti: muratore sc. 0.30, braccian-
te sc. 0.13 / 0.15, falegname sc. 0.30, donna (!) sc 0.07,
conduttore di carro con buoi sc. 0.50. Sono inoltre ripor-
tate le seguenti note:

“Ad Antonio Frascarelli di Spinetoli per 300 mattoni
dati perilavori del ponte S. Anna a sc. 5 il migliaio sc. 0.15.

A Tilippo Zorzi di Lama per rimborso di baj 50 paga-
ti a diverse persone per 400 mattoni recuperati nelle adia-
centi campagne ¢ ceduti per i lavori del suddetto ponte S.
Anna sc. 0.507. :

Aleri mestieri si leggono dalle ricevute per il pagamen-

to sctiimanale degli operai per 1 lavori di riparazione
della Szlaria Inferiore fino al torrente Fiobbio: spondino,
sbracciante, mazzante, facchina.

La denominazione di “facchina” la si trova nelle
osservazioni defl’assistente Carlo Maria Angelini nel suo
rapporto settimanale durante 1 lavori presso il Ponte della
Stelfa e nello “Stato generale dei lavori in economia” per
Iz ricostruzione del Ponte sul Fosso Novo a Centobuchi.

In quest'ultimo documento si osserva che mentre ad
un muratore venivano riconosciuti per una giornata di
lavoro sc. 0.25 /0,30, ad un manovale sc 0.15, ad una fac-
china sc. 0.08, ad una conduttore di carro con cavallo sc
0.40 e ad un conduttore di carro con somaro sc. 0.20.

Infine una curiosity: ne! “giornale dell’assistente
Domenico Petroni dei lavori eseguiti nella strada
Provinciale Salaria” al giorno 5 del mese di marzo 1837 si
legge:

“Fssendo giorno festivo dopo aver praticato gli uffici
di religione mi sono aceupato delle minute cose nell*uffi-
cio dell’Tngegnere ir: alcune ore del giorno”.

Mawnrizio Piccion:
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